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Vorgehen

1. Verkehrsuntersuchung
- Tempo 50 und ebenerdige Querungen in der Kurfürstenallee 

und der Richard-Boljahn-Allee
- Tempo 40 in der Bismarckstraße, der Georg-Bitter-Straße 

und dem Osterdeich
- Nachhaltige Einstreifigkeit der Schwachhauser Heerstraße

2. Machbarkeitsuntersuchungen
- Kurfürstenallee und Richard-Boljahn-Allee
- Schwachhauser Heerstraße 
- Westliche Bismarckstraße

- Osterdeich
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Verkehrsuntersuchung

Bremer Nordosten
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Belastungen im Straßennetz – Status-Quo-Fall 2005

DTV [Kfz/Tag]
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Prognose 2015: Strukturdatenveränderung

Schwachhausen

VahrÖstliche Vorstadt

Mitte

Zunahme

Abnahme
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Kfz-Aufkommen des Untersuchungsraumes 2015

Schwachhausen

Vahr

Östliche Vorstadt

Mitte B: 37.800

Q: 122.200Z: 122.200

Summe: 
282.200

[Kfz/Tag] (ohne Durchgangsverkehre)
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Auswirkungen der Maßnahmen

Vergleichsfall:

• Planfall 0: Verkehrsprognose 2015

Maßnahmenuntersuchung:

• Planfall 1: Barrierefreiheit Kurfürstenallee/ Richard-Boljahn-Allee

• Planfall 2: Lärmminderung Östliche Vorstadt

• Planfall 1 modifiziert: Luftreinhaltung westliche Bismarckstraße

• Planfall 3: Nachhaltige Einstreifigkeit Schwachhauser 
Heerstraße
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Planfall 1

Barrierefreiheit

Kurfürstenallee/

Richard-Boljahn-Allee
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Maßnahmen im Planfall 1 – Barrierefreiheit

� Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h in der Kürfürstenallee

� Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h in der R.-Boljahn-Allee

� Einrichtung von 6 Fußgängersicherungsanlagen (per LSA) an Stelle der 

heutigen Fußgängerüber-/-unterführungen

v = 50 km/h

Quelle: Google Earth; Pro-Lizenz Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
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DTV [Kfz/Tag]

Änderung der 
Routenwahl
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Belastungsveränderungen Planfall 1 zu Planfall 0

Entlastungen:
- Richard-Boljahn-Allee -5.800…-7.800 Kfz/d (-16%…-28%)
- Kurfürstenallee -3.800…-6.600 Kfz/d (-14%…-19%) 

- Schwachhauser Heerstraße -1.900 …-3.100 Kfz/d (-7%…-8%)

Mehrbelastungen:
- Kurt-Schumacher-Allee +1.700 Kfz/d (+15%)
- Julius-Brecht-Allee +1.400 Kfz/d (+9%)
- Konrad-Adenauer-Allee +800 Kfz/d (+30%) 

- Stresemannstraße +2.300 Kfz/d (+8%)

- Bismarckstraße +800…+1.400 Kfz/d 
(+4%...+6%)
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Planfall 2

Lärmminderung

Östliche Vorstadt
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� Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h auf dem Osterdeich

� Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h in der G.-Bitter-Straße

� Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h in der Bismarckstraße

Quelle: Google Earth; Pro-Lizenz Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

v = 40 km/h
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DTV [Kfz/Tag]

Änderung 
der 
Routenwahl
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Belastungsveränderungen Planfall 2 zu Planfall 0

Entlastungen:
- Richard-Boljahn-Allee -5.100…-7.000 Kfz/d (-15%…-25%)
- Kurfürstenallee -1.300…-4.800 Kfz/d (-5%…-14%) 

- Bismarckstraße -3.300…-4.900 Kfz/d (-17%…-
19%)
- Osterdeich -1.700…-4.600 Kfz/d (-7%...-19%)
- Georg-Bitter-Straße -1.400 Kfz/d (-7%)

Unverändert:
- Schwachhauser Heerstraße im Bereich Concordia-Tunn el

Mehrbelastungen:
- Hamburger Straße +1.400 Kfz/d (+38%)
- Ostertorsteinweg +1.000 Kfz/d (+26%)
- Am Hulsberg/ Am Schwarzen Meer   +900 Kfz/d (27%/+3 2%)
- Hauptverkehrsstraßen Vahr



Der Senator für Umwelt, Bau, Verkehr und Europa – Ve rkehrskonzept Bremer Nordosten

Grüne Welle

Osterdeich
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Geschwindigkeitsmessung Osterdeich

stadteinwärts

stadtauswärts
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Geschwindigkeitsmessung Osterdeich

stadteinwärts

stadtauswärts
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Planfall 1m

Luftreinhaltung 

westliche Bismarckstraße
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� Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Bismarckstraße

(zwischen Dobbenweg und St.-Jürgen-Straße)

Quelle: Google Earth; Pro-Lizenz Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

v = 30 km/h
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DTV [Kfz/Tag]

Änderung 
der 
Routenwahl
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Belastungsveränderungen Planfall 1m zu Planfall 0

Entlastungen:
- Richard-Boljahn-Allee -5.500…-7.500 Kfz/d (-16%…-27%)
- Kurfürstenallee -2.400…-5.800 Kfz/d (-14%…-19%) 

- Bismarckstraße -900…-3.900 Kfz/d (-4%…-
20%)

Unverändert:
- Schwachhauser Heerstraße im Bereich Concordia-Tunn el

Mehrbelastungen:
- Kurt-Schumacher-Allee +1.700 Kfz/d (+15%)

- Julius-Brecht-Allee +1.100 Kfz/d (+7%)
- Konrad-Adenauer-Allee +1.200 Kfz/d (+44%) 

- Humboldtstraße +800 Kfz/d (+18%)
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Luftschadstoff-
untersuchung
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Planfall 3

Nachhaltige Einstreifigkeit 

Schwachhauser Heerstraße
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Quelle: Google Earth; Pro-Lizenz Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

� Einstreifigkeit ohne überbreite Fahrbahn in der Schwachhauser 

Heerstraße (zwischen Hollerallee und Bismarckstraße)
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DTV [Kfz/Tag]

Änderung 
der 
Routenwahl
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Belastungsveränderungen Planfall 3 zu Planfall 0

Entlastungen:
- Richard-Boljahn-Allee -5.700…-7.700 Kfz/d (-16%…-28%)
- Kurfürstenallee -3.700…-6.800 Kfz/d (-14%…-20%) 

- Schwachhauser Heerstraße -2.400 …-3.200 Kfz/d (-9%)
- Bismarckstraße -400…-2.700 Kfz/d (-2%…-
14%)

Mehrbelastungen:
- Kurt-Schumacher-Allee +1.600 Kfz/d (+15%)

- Julius-Brecht-Allee +1.500 Kfz/d (+9%)
- Konrad-Adenauer-Allee +1.000 Kfz/d (+37%) 
- Hermann-Böse-Straße +1.300 Kfz/d (+10%) 

- Humboldtstraße +800 Kfz/d (+18%)
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Bewertung einstreifige Fahrbahn ohne Überbreite

Die Belastung mit ca. 23.900 Kfz/Tag (DTV) im Querschnitt ist sehr hoch.

Verkehrsstärke je Richtung

1.200 bzw. 1.300 Kfz/h > max. 900 Kfz/h (RASt 06)

Verkehrsqualität einstreifiger Richtungsfahrbahnen 
ohne Überbreite ist nicht ausreichend
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Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

1. Überbreite Richtungsfahrbahnen sind in der westlichen Schwachhauser 
Heerstraße zur Abwicklung der prognostizierten Verkehrsmenge 
notwendig.

2. Ebenerdige Fußgängerquerungen und Tempo 50 in der Kurfürstenallee 
und Richard-Boljahn-Allee werden planerisch weiterverfolgt.

3. Tempo 30 wird in der westlichen Bismarckstraße empfohlen, um einen 
Anstieg der Luftschadstoffbelastung entgegenzuwirken.

4. Geschwindigkeitsdrosselnde Maßnahmen im Osterdeich , in der Georg-
Bitter-Straße und der östlichen Bismarckstraße werden nicht 
empfohlen.
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Machbarkeits-
untersuchungen
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Machbarkeitsuntersuchungen

1. Konzeption von Um- und Rückbaumaßnahmen für die im  Ausbau 
befindliche westliche Schwachhauser Heerstraße (Her r Stempel)

2. Machbarkeitsuntersuchung Fußgängerquerungen über die 
Kurfürstenallee und Richard-Boljahn-Allee (LOGOS GmbH)

3. Auswirkungen der verkehrlichen Maßnahmen des Konzepts 
Bremer Nordosten auf die Luftschadstoffbelastungen 

(Ingenieurbüro Lohmeyer GmbH)

4. Verkehrstechnische Machbarkeit von Tempo 30 in der westlichen 
Bismarckstraße (Siemens AG)

5. Auswirkungen von Tempo 30 in der westlichen Bismarckstraße 
auf den Busverkehr (BSAG)
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Umgestaltung der westlichen Schwachhauser Heerstraß e

Konzeption von Um- und Rückbaumaßnahmen für die im 
Ausbau befindliche westliche Schwachhauser Heerstra ße

Vorschlag Herr Stempel zur nachhaltigen 

Einstreifigkeit Schwachhauser Heerstraße:

Fahrbahn mit 5,00 m Breite
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Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße

Bewertung : Einstreifige Fahrbahn mit 5,00 m Breite
(nach RASt 06) 

Verkehrsstärke 2.350 Kfz/h* > 800 … 1.800 Kfz/h 
(RASt 06) 

Verkehrsqualität einstreifiger Richtungsfahrbahnen 
mit 5,00 m Breite ist nicht ausreichend

* unter Berücksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)
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Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße

Bemessung des Querschnitts nach RASt 06:
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Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße

Bemessung des Querschnitts nach RASt 06

Eingangsquerschnitt mit 6,50 m Fahrbahnbreite

Verkehrsstärke 2.350 Kfz/h* < über 2.600 Kfz/h (RAS t 06)
Anforderungen an die Verkehrsabläufe werden mit 6,50 m Fahrbahnbreite 

(Zweistreifigkeit) mit optimaler Verkehrsqualität erfüllt

Reduzierung auf 5,50 m Fahrbahnbreite
Optimierung der Fahrbahnbreite hinsichtlich Minderung des Flächen-

bedarfs, Vermeidung überhöhter Geschwindigkeiten und der Vorgabe einer 
Einstreifigkeit

* unter Berücksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)
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Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße

Bemessung: Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

Verkehrsstärke 2.350 Kfz/h* < 2.600 Kfz/h (RASt 06)

Verkehrsqualität einstreifiger Richtungsfahrbahnen 
mit 5,50 m Breite ist ausreichend

- Alle Verkehrsarten können mit ausreichender Verkehrsqualität 
abgewickelt werden

- Überhöhte Geschwindigkeiten sind wegen fehlender Überholmöglich-
keiten nicht zu erwarten

- Abflussverzögerungen sind nicht zu erwarten

* unter Berücksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)
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Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße

Bemessung: Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

ÖPNV: 
- Behinderungen für den ÖPNV sind durch einen Fahrbahnquerschnitt, 

der den Mindestanforderungen des MIV entspricht, ausgeschlossen 
- Die Trennung des ÖPNV vom MIV ist sichergestellt

Immissionen:
- Ein Immissionsanstieg ist bei ausreichender Verkehrsqualität für den 
MIV nicht zu erwarten

Fazit: Eine einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite stellt die Optimierung 
zwischen den Nutzungsansprüchen an die Umfeldverträglichkeit, die 
Verkehrsabläufe des ÖPNV und des Kfz-Verkehrs bei Minimierung des 

Grunderwerbs und des Erhaltungsaufwands dar.
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Entwurfsplanung Schwachhauser Heerstraße

• Gerade Streckenabschnitte einstreifig mit 5,50 m Breite 
(Regelquerschnitt)

• Kurvige Streckenabschnitte einstreifig mit 5,80 m Breite

• Knotenzufahrt Bismarckstraße zweistreifig mit 3,00 m Breite

• Knotenausfahrt Bismarckstraße mit 6,00 m Breite (Verflechtung)

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstraße
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Empfehlungen des Verkehrskonzeptes

Kurfürstenallee : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 50
- Fußgängerampel Metzer Straße (1. Priorität)
- Fußgängerampel Brandenburger Straße (2. Priorität)

Richard-Boljahn-Allee : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 50
- Fußgängerampel Carl-Severing-Straße (1. Priorität)

Schwachhauser Heerstraße : - Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

Bismarckstraße : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 30 zwischen 
Dobbenweg  und St.-Jürgen-Straße 

- Beibehaltung Tempo 50 zwischen St.-Jürgen-Straße 
und Bennigsenstraße

Osterdeich : - Beibehaltung Tempo 50

Georg-Bitter-Straße : - Beibehaltung Tempo 50
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Vielen Dank


