Verkehrskonzept Bremer Nordosten

Prasentation
Im Fachausschuss Bau und Verkehr
des Beirates Ostliche Vorstadt

18. August 2009
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Vorgehen

1. Verkehrsuntersuchung
- Tempo 50 und ebenerdige Querungen in der Kurflrstenallee
und der Richard-Boljahn-Allee
- Tempo 40 in der Bismarckstral3e, der Georg-Bitter-Stral3e
und dem Osterdeich
- Nachhaltige Einstreifigkeit der Schwachhauser Heerstral3e

2. Machbarkeitsuntersuchungen
- Kurflurstenallee und Richard-Boljahn-Allee
- Schwachhauser Heerstral3e
- Westliche Bismarckstralde
- Osterdeich
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Verkehrsuntersuchung

Bremer Nordosten
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Prognose 2015: Strukturdatenveranderung
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Kfz-Aufkommen des Untersuchungsraumes 2015
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Auswirkungen der Malshahmen

Vergleichsfall:

 Planfall 0: Verkehrsprognose 2015

Malinahmenuntersuchung:

» Planfall 1. Barrierefreiheit Kurfiirstenallee/ Richard-Boljahn-Allee
e Planfall 2: Larmminderung Ostliche Vorstadt
 Planfall 1 modifiziert: Luftreinhaltung westliche Bismarckstral3e

» Planfall 3: Nachhaltige Einstreifigkeit Schwachhauser
Heerstral3e
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Planfall 1

Barrierefreihelit
Kurfurstenallee/
Richard-Boljahn-Allee



MalRnahmen im Planfall 1 — Barrierefreiheit

m Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h in der Kirfurstenallee
m Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h in der R.-Boljahn-Allee

m Einrichtung von 6 Ful3gangersicherungsanlagen (per LSA) an Stelle der
heutigen Ful3gangeruber-/-unterfihrungen
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Belastungsveranderungen Planfall 1 zu Planfall O

Entlastungen:

- Richard-Boljahn-Allee -5.800...-7.800 Kfz/d (-16%...-28%)
- Kurfurstenallee -3.800...-6.600 Kfz/d (-14%...-19%)
- Schwachhauser Heerstralie -1.900 ...-3.100 Kfz/d (-7%...-8%)

Mehrbelastungen:

- Kurt-Schumacher-Allee +1.700 Kfz/d (+15%)
- Julius-Brecht-Allee +1.400 Kfz/d (+9%)
- Konrad-Adenauer-Allee +800 Kfz/d (+30%)
- Stresemannstral3e +2.300 Kfz/d (+8%)
- Bismarckstral3e +800...+1.400 Kfz/d

(+4%...+6%)
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Planfall 2

Larmminderung

Ostliche Vorstadt
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m Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h auf dem Osterdeich

m Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h in der G.-Bitter-Stral3e

m Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h in der Bismarckstral3e
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Belastungsveranderungen Planfall 2 zu Planfall O

Entlastungen:

- Richard-Boljahn-Allee -5.100...-7.000 Kfz/d (-15%...-25%)

- Kurfurstenallee -1.300...-4.800 Kfz/d (-5%...-14%)

- Bismarckstral3e -3.300...-4.900 Kfz/d (-17%...-
19%)

- Osterdeich -1.700...-4.600 Kfz/d (-7%...-19%)

- Georg-Bitter-Stral3e -1.400 Kfz/d (-7%)
Unverandert:

- Schwachhauser Heerstrale im Bereich Concordia-Tunn el

Mehrbelastungen:

- Hamburger Stral3e +1.400 Kfz/d (+38%)
- Ostertorsteinweg +1.000 Kfz/d (+26%)
- Am Hulsberg/ Am Schwarzen Meer +900 Kfz/d (27%/+3 2%)

- Hauptverkehrsstral3en Vahr
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Grune Welle

Osterdeich
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Planfall 1m

Luftreinhaltung
westliche Bismarckstral3e
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Que%e:' Google Earth: Pr'o-_!_izéri.,_iTﬁ_g-enie'urgrgppe_ I'V\“/_"__émbH & Qb. KG

m Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Bismarckstral3e
(zwischen Dobbenweg und St.-Jirgen-Stralie)
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Belastungsveranderungen Planfall 1m zu Planfall O

Entlastungen:

- Richard-Boljahn-Allee -5.500...-7.500 Kfz/d (-16%...-27%)
- Kurfiurstenallee -2.400...-5.800 Kfz/d (-14%...-19%)
- Bismarckstral3e -900...-3.900 Kfz/d (-4%...-
20%)

Unverandert:

- Schwachhauser HeerstralRe im Bereich Concordia-Tunn el

Mehrbelastungen:

- Kurt-Schumacher-Allee +1.700 Kfz/d (+15%)
- Julius-Brecht-Allee +1.100 Kfz/d (+7%)
- Konrad-Adenauer-Allee +1.200 Kfz/d (+44%)

- Humboldtstral3e +800 Kfz/d (+18%)
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Luftschadstoft-
untersuchung
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Abb. 6.3: Anderung der NO2-Immissionen
im Planfall 1mod 2015 gegeniber dem Bezugsfall 2015 bezogen auf den Grenzwert




Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa — Ve  rkehrskonzept Bremer Nordosten

W Skl [pg!rr;:]

> 58

57 -58

55 -56
53-54

49 -52

45 -48
41-44 GW
37 -40
31-35

26 -30

Abb. 6.2: Planfall 1mod 2015 -
NO2-Immissionen (Jahresmittel) fiir typisierte Strallenabschnitte
und berticksichtigtes Straflennetz (schwarz)
GW = Immissionen groler als Grenzwert 2

PROKAS 6.5

¥ "00 ¥ Haws) Jakswyo cunginaiuabul



Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG

MCs-Jahresmitizl

Anderung relativ

[Hg/nT’] zum Bezugsfall
KENN[Siratenname Bezugsfall Planfall 1mod Uzone 1
206 JAm Wall 45 44 “3%
12344 JAam Wall 37 36 -2%
g45 A d. Schleifmihle 36 34 -4%
1877 A d. Schleifmihle a7 36 4%
212¢ [Bismarckstrafie 41 a5 -14%
2132 |Bismarckstraiie 39 34 -13%
2133 |El smarcksiralie 35 a4 -13%
£505 [Bismarckstralle 36 36 -1%
455 |E|gn1-5rr‘|idt-5tr. 36 35 -4%
243 _|Dobbenweg 40 38 5%
2518 |Doventorstralie 33 a7 -3%
2482 [Eduard-Grunow-Sir 3g 38 3%
5147 IEduard-Grunﬂw-Str 53 50 -4%
1205 |Faulenstrale 34 33 -3%
1646 |Findorffstraie 35 35 0%
1248 |Friedrich-Ebert-Str 37 36 -2%
g878 |Graf-Molthe-Str i 25 1%
1322 |Herm.-Bdse-5ir. 35 34 -2%
5152 |schwachh. Heersir a9 37 4%
1240 |Tiefer 40 39 -3%

Tabk. 6.2: NOz-Immissionen (Jahresmittel) bei den betrachteten Untersuchungsfallen und
vergleich relativ zum Bezugsfall 2015, Grenzwertiiberschreitungen (=40 pgint)

sind hervorgehoben




Ingenieurbino Lohmeyer GmbH & Co. KG

30

Anzahl PM10-Tagesmittel
> 50 pg/ne’

Anderung relativ
ZUm Eiezugsfall

KENN[Sirakenname Bezugsfall Planfall 1mod Uzone 1
435 JAm Wall 61 62 2%
1244 Jam Wall 27 27 0%
845 |A. d. Schieifmihle 21 20 -5%
1877 A d. Schleifmihle 26 23 4%
2128 |Bismarchkstralie 27 21 -22%
2132 |El smarckatralle 21 19 -10%
2133 [El smarckstralle 21 19 -10%
=505 |Bismarckstralie 18 17 %
455 |E|gm-5midt-5tr. 27 25 -4%
843 lDuhL:uanweg 2B 25 4%
2518 |Dovertorstrale 28 29 4%
2482 [Eduard-Grunow-Str E 17 5%
5147 |Eduard-t3runnw-5tr 38 37 -3
1205 |Faulensirale 21 21 0%
1548 [Findorffstrale 19 19 0%
1242 [Friedrich-Ebert-Str 7 27 0%
EETE [Eral-Moltke-Sir 22 24 S%
1322 |Herm.-Bisa-5ir. 13 13 0%
£152 iachwachh. Heerslr 27 27 %%
1545 [Tiefer 15 15 0%

Tab. 6.3: Ermitielte Anzahl der PM10-Tagesmittelwerte = 50 pg/m® bei den befrachisten

Untersuchungsfallen und Vergleich relativ zum Bezugsfall 2015, Grenzwertiher-

schreitungen (menr als 35 Tage) sind henvorgehoben
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Planfall 3

Nachhaltige Einstreifigkeit
Schwachhauser Heerstralle
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m Einstreifigkeit ohne tberbreite Fahrbahn in der Schwachhauser
Heerstral3e (zwischen Hollerallee und Bismarckstral3e)
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Belastungsveranderungen Planfall 3 zu Planfall O

Entlastungen:

- Richard-Boljahn-Allee -5.700...-7.700 Kfz/d (-16%...-28%)
- Kurfurstenallee -3.700...-6.800 Kfz/d (-14%...-20%)
- Schwachhauser Heerstralie -2.400 ...-3.200 Kfz/d (-9%)

- Bismarckstral3e -400...-2.700 Kfz/d (-2%...-
14%)

Mehrbelastungen:

- Kurt-Schumacher-Allee +1.600 Kfz/d (+15%)
- Julius-Brecht-Allee +1.500 Kfz/d (+9%)

- Konrad-Adenauer-Allee +1.000 Kfz/d (+37%)
- Hermann-Bdse-Stralie +1.300 Kfz/d (+10%)

- Humboldtstral3e +800 Kfz/d (+18%)



Bewertung einstreifige Fahrbahn ohne Uberbreite

@ .
= A

Die Belastung mit ca. 23.900 Kfz/Tag (DTV) im Querschnitt ist sehr hoch.

Verkehrsstarke je Richtung
1.200 bzw. 1.300 Kfz/h > max. 900 Kfz/h (RASt 06)

Verkehrsqualitat einstreifiger Richtungsfahrbahnen
ohne Uberbreite ist nicht ausreichend



Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

1.

Uberbreite Richtungsfahrbahnen sind in der westlichen Schwachhauser
Heerstrale zur Abwicklung der prognostizierten Verkehrsmenge
notwendig.

Ebenerdige FuRgéangerquerungen und Tempo 50 in der Kurflrstenallee
und Richard-Boljahn-Allee werden planerisch weiterverfolgt.

Tempo 30 wird in der westlichen Bismarckstralle empfohlen, um einen
Anstieg der Luftschadstoffbelastung entgegenzuwirken.

Geschwindigkeitsdrosselnde MalRnahmen im Osterdeich , in der Georg-
Bitter-Straf3e und der Ostlichen BismarckstralRe  werden nicht
empfohlen.
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Machbarkeits-
untersuchungen



Machbarkeitsuntersuchungen

1.

Konzeption von Um- und Ruckbaumalinahmen fir die im Ausbau
befindliche westliche Schwachhauser Heerstral3e (Her  r Stempel)

Machbarkeitsuntersuchung Ful3gangerquerungen uUber die
Kurfurstenallee und Richard-Boljahn-Allee (LOGOS GmbH)

Auswirkungen der verkehrlichen MalRnahmen des Konzepts
Bremer Nordosten auf die Luftschadstoffbelastungen
(Ingenieurbtro Lohmeyer GmbH)

Verkehrstechnische Machbarkeit von Tempo 30 in der westlichen
Bismarckstral3e (Siemens AG)

Auswirkungen von Tempo 30 in der westlichen Bismarckstral3e
auf den Busverkehr (BSAG)



Konzeption von Um- und Rickbaumalnahmen flr die im
Ausbau befindliche westliche Schwachhauser Heerstra Re

Vorschlag Herr Stempel zur nachhaltigen

Einstreifigkeit Schwachhauser Heerstral3e:

Fahrbahn mit 5,00 m Breite

Umgestaltung der westlichen Schwachhauser Heerstrall e



Bewertung : Einstreifige Fahrbahn mit 5,00 m Breite
(nach RASt 06)

Verkehrsstarke 2.350 Kfz/h* > 800 ... 1.800 Kfz/h
(RASt 06)

Verkehrsqualitat einstreifiger Richtungsfahrbahnen
mit 5,00 m Breite ist nicht ausreichend

* unter Berucksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstral3e



Bemessung des Querschnitts nach RASt 06:
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Bemessung des Querschnitts nach RASt 06

Eingangsquerschnitt mit 6,50 m Fahrbahnbreite

Verkehrsstarke 2.350 Kfz/h* < Gber 2.600 Kfz/h (RAS 1t 06)
Anforderungen an die Verkehrsablaufe werden mit 6,50 m Fahrbahnbreite
(Zweistreifigkeit) mit optimaler Verkehrsqualitat erfallt

Reduzierung auf 5,50 m Fahrbahnbreite
Optimierung der Fahrbahnbreite hinsichtlich Minderung des Flachen-
bedarfs, Vermeidung tiberh6hter Geschwindigkeiten und der Vorgabe einer

Einstreifigkeit

* unter Berucksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstral3e



Bemessung: Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

Verkehrsstarke 2.350 Kfz/h* < 2.600 Kfz/h (RASt 06)

Verkehrsqualitat einstreifiger Richtungsfahrbahnen
mit 5,50 m Breite ist ausreichend

- Alle Verkehrsarten kbnnen mit ausreichender Verkehrsqualitat
abgewickelt werden

- Uberhohte Geschwindigkeiten sind wegen fehlender Uberholmdglich-
keiten nicht zu erwarten

- Abflussverzdgerungen sind nicht zu erwarten

* unter Bertcksichtigung der Verlagerungswirkungen (Verkehrsuntersuchung Planfall 1m)

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstral3e



Bemessung: Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

OPNV:

- Behinderungen fir den OPNV sind durch einen Fahrbahnquerschnitt,
der den Mindestanforderungen des MIV entspricht, ausgeschlossen

- Die Trennung des OPNV vom MIV ist sichergestellt

Immissionen:
- Ein Immissionsanstieg ist bei ausreichender Verkehrsqualitat flr den
MIV nicht zu erwarten

Fazit: Eine einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite stellt die Optimierung
zwischen den Nutzungsanspruchen an die Umfeldvertraglichkeit, die
Verkehrsablaufe des OPNV und des Kfz-Verkehrs bei Minimierung des
Grunderwerbs und des Erhaltungsaufwands dar.

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstral3e



Entwurfsplanung Schwachhauser Heerstralde

» Gerade Streckenabschnitte einstreifig mit 5,50 m Breite
(Regelguerschnitt)
» Kurvige Streckenabschnitte einstreifig mit 5,80 m Breite

» Knotenzufahrt Bismarckstral3e zweistreifig mit 3,00 m Breite

* Knotenausfahrt Bismarckstraf3e mit 6,00 m Breite (Verflechtung)

Umgestaltung der Schwachhauser Heerstral3e



Empfehlungen des Verkehrskonzeptes

Kurfurstenallee : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 50
- FuRgangerampel Metzer Stral3e (1. Prioritat)
- FuRgangerampel Brandenburger Stral3e (2. Prioritat)

Richard-Boljahn-Allee : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 50
- FuRgangerampel Carl-Severing-Stral3e (1. Prioritat)

Schwachhauser Heerstral3e : - Einstreifige Fahrbahn mit 5,50 m Breite

Bismarckstral3e : - Geschwindigkeitsdrosselung auf Tempo 30 zwischen
Dobbenweg und St.-Jurgen-Stral3e
- Beibehaltung Tempo 50 zwischen St.-Jurgen-Stral3e
und Bennigsenstralle

Osterdeich : - Beibehaltung Tempo 50

Georg-Bitter-Stral3e : - Beibehaltung Tempo 50



Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa — Ve  rkehrskonzept Bremer Nordosten

Vielen Dank



