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Tagesordnung

- Vorsitz
- Protokoll

Bauressort
Wirtschaftsressort
Deutsche Bahn

1. Fragen, Wiinsche und Anregungen aus der Bevdlkerung
Rettungssicherheit im Viertel — Parken im Milchquartier
2. Erttchtigung des Knotens Bremen fur die Durchfihrung der

Seehafenhinterlandverkehre

Abschnitt: Bremen Hauptbahnhof Verlangerung Gleis 1

Sicherstellung der Abfuhr der prognostizierten schienengebundenen Mehrverkehre
aus den norddeutschen Seehéfen
Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren der Deutschen Bahn

Aktuelles
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TOP 1

Zahlreiche Anwohner aus dem Milchquartier sind zur Sitzung erschienen, um mit dem Beirat
das Problem Parken im Quartier zu diskutieren. Anlass seien die in den letzten Wochen
durch das Stadtamt ausgesprochenen Verwarnungen fir Falschparken in den WohnstraBBen.

Entscheidung Uber die Antrage auf Beiratsmittel
Mitteilungen des Beiratssprechers

Mitteilungen des Ortsamtes

Verschiedenes

Es seien Kndllchen verteilt und Wagen abgeschleppt worden.

Far die Bewohner sei es unverstandlich, dass in der bisherigen Form nicht mehr geparkt
werden dlrfe. Sie erwarten, dass die bisherigen Parkgeflogenheiten beibehalten, bzw.

Angebote zum Parken, z.B. am Osterdeich geschaffen werden.



Herr Blcking erlautert, dass sich das Vorgehern der Behoérden aus dem Problem
Rettungssicherheit im Viertel begriinde. Aufgrund eines Wohnhausbrandes in der
SachsenstraBe im November letzten Jahres fordere die Kommunalpolitik ein striktes Handeln
seitens der Behérden. Fahrzeuge, die Rettungswege versperren, sollen in Zukunft geahndet
und die Rettungssicherheit gewahrleistet werden.

Herr Blicking schlagt vor, sich in der néchsten Sitzung des Bauausschusses unter
Beteiligung der Anwohnerinitiative mit der Problematik zu beschéftigen. Es kdnne aber
keinen Kompromiss, was die Rettungssicherheit und das Durchkommen der Feuerwehr,
anbetreffe, geben.

Die Beiratsmitglieder begriinden inren Beschluss mit der Forderung, die Rettungssicherheit
im Viertel zu gewdahrleisten. Nun misse man in den Dialog mit den Amtern treten, um das
weitere Vorgehen zu klaren, unter Bericksichtigung der besonderen Situation im Ostertor.
Dem Beirat sei wichtig, dass insbesondere in den Kurvenbereichen der StraBen nicht mehr
geparkt werde. Entsprechende Markierungen und Hinweisschilder missen zur
Verdeutlichung angebracht werden.

TOP 2

Im Rahmen des Projektes Seehafen-Hinterland-Verkehr wird geplant, den Knotenpunkt
Bremer Hauptbahnhof fiir den Giterverkehr vom Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven
auszubauen. Nach Umsetzung der BaumaBnahme sollen im Jahr 2015 laut Prognose 280
Guterzlige pro Tag — 64 mehr als bisher — den Hauptbahnhof passieren.

Nach Aussage von Herrn Lankowsky habe das gesamte Projekt ein Investitionsvolumen von
tber 300 Millionen Euro. Die Deutsche Bahn stelle 50 Millionen Euro aus Eigenmitteln zur
Verfugung, den Rest Ubernehme das Bundesverkehrsministerium.

Flr den Ausbau des Knotenpunktes und die Zulaufstrecken in Bremen werden 60 Millionen
Euro veranschlagt. Bremen werde sich mit rund € 38 Mio daran beteiligen.

Die MaBnahmen sollen bis 2011 umgesetzt sein.

Ein besonderer Engpass sei der Bremer Hauptbahnhof. Das Gleis 1 soll weitgehend den
Mehrverkehr aufnehmen. Daflir seien bauliche Veranderungen erforderlich, u.a. werde das
Gleis etwas versetzt und verlangert.

Auch die Oldenburger Kurve siidwestlich des Hauptbahnhofs bekommt parallel ein
zusatzliches Gleis als Ausweichstrecke fur Giterzige.

Zum Schutz der Anwohner sollen LarmschutzmaBnahmen eingesetzt werden. Gemal dem
gesetzlichen Anspruch soll stidlich der Gleise, entlang des StraBenzuges An der
Weide/AuBer der Schleifmihle Larmschutzwande errichtet werden. Auf einer Lange von 525
Metern vom Postgebaude bis zum Concordia-Tunnel soll eine 4 Meter hohe Wand errichtet
werden. Anspruch auf passiven La&rmschutz haben nach Aussage der Vertreter der
Deutschen Bahn nur direkte Anrainer in der StraBe AuBer der Schleifmihle und
HohenlohestraBe.

Planfeststellungsbehérde ist das Eisenbahnbundesamt, Bremen koordiniert das Verfahren
vor Ort.

Die zur Sitzung erschienenen Anwohner &uBern erhebliche Bedenken gegen die Planungen.
Die mit diesen Transporten verbundene Larmbelastung werde das Wohnen auf beiden
Seiten der Bahntrasse erheblich beeintrachtigen.

Die Burger kritisieren die Planung und sind der Auffassung, dass Giterverkehre
grundsétzlich nicht durch dicht besiedelte Stadtgebiete gefiihrt werden dirfen.

Deshalb sei unbedingt erforderlich, dass alle denkbaren SchutzmaBnahmen
Bericksichtigung finden.

In den Wortmeldungen wurde von den Blrgern nachstehende Forderungen vorgetragen:

1. Verbot bzw. Beschrankung von Nachtfahrten
2. Schutz der Wohnbevdlkerung vor Gefahrgitern
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3. Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 Km/h

4. Nutzung von Umleitungsstrecken durch weniger dicht besiedelte Gebiete

5. Weitere Erschitterungsminimierungen im Gleisbereich durch besonders tUberwachte
Gleise und Veranderungen am Gleisbett

6. Schallschutz im Bahnhofsgeb&ude und an den Bahnsteigen

7. Zusétzliche aktive und passive LarmschutzmaBnahmen (u.a. Verlangerung der
Larmschutzwand)

Die Beiratsmitglieder beziehen sich auf den vorliegenden Antragstext und fordern, dass die

Guterverkehre das Zentrum generell zu umfahren hatten. Sollte es aber zur Umsetzung des
Vorhabens kommen, seien alle erdenklichen MaBnahmen zur La&rmminderung eingehend zu
prufen. Dazu gehéren u.a. abgeschliffene Eisenbahnschienen, bauliche Veradnderungen am
Gleisbett und eine Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit.

Herr Blicking betont, dass auBerdem der Druck im ganzen Stadtgebiet erhéht werden
musse, damit sich die Trager des Vorhabens verstarkt um Umfahrungsstrecken bemuhen.

Der vom Beirat einstimmig gefasste Beschluss lautet:
I.

Fir den Abtransport der anlandenden Container in den Hafen Bremerhaven, Bremen
und zukiinftig auch im Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven ist ein Sofortprogramm
geplant, mit dem im Knotenpunkt Bremen verschiedene MaBnahmen realisiert werden
sollen.

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit wird auf der Siidseite des Bremer
Hauptbahnhofs eine neue Gleisverbindung von Gleis 1 zur Strecke in Richtung in
Bremen Sebaldsbriick und Bremen Hemelingen geschaffen. In diesem
Zusammenhang sind neue Weichenverbindungen zwischen den Gleisen 4 und 44 bzw.
zwischen den Gleisen 44 und 5 vorgesehen. Mit diesen BaumaBnahmen wird eine
durchgehende Zweigleisigkeit flir Ziige von und nach Bremen Neustadt realisiert.

69 Giiterziige sind nach dem Planungsausbau im Jahre 2015 prognostiziert, wobei die
Lange dieser Guterziige bis zu 600 m betragt. Diese Gliterziige werden liber das neue
Gleis 1 durch den Bremer Hauptbahnhof geschleust. Die dadurch verursachte
Larmbelastung ist so groB3, dass durch aktiven Schallschutz allein die Nachbarschaft,
insbesondere die Wohnbebauung, aber auch das Kerngebiet nicht geschiitzt werden
konnen. Es ist geplant, eine 4 m hohe Schallschutzwand im Siiden — also Richtung
Innenstadt — zu errichten. Diese wird ab dem Postgebéaude bis zum Tunnel
Schwachhauser HeerstraBe durchgefiihrt. Sie schlieBt dort an eine 2 m hohe
Schallschutzwand im weiteren Verlauf der Strecke an. Die Berechnungen der
Schallimmissionsprognose zeigen, dass eine 40 m hohe Schallschutzwand notwendig
ware, um durch aktiven Schallschutz Grenzwerte einzuhalten.

II.

Bereits aus diesem Gesichtspunkt wird deutlich, dass die Gleisertlichtigung zur
Durchquerung des Bremer Hauptbahnhofes fiir den Giiterverkehr keine adaquate
Loésung darstellt. Dabei wurde die aktive SchallschutzmaBnahme eines besonders
uberwachten Gleises gar nicht erst diskutiert, weil sie wegen der Weichen, die sich in
dem Abschnitt befinden, zu aufwendig erscheint. Allerdings ist das Verfahren
technisch méglich. Es handelt sich lediglich um einen erhéhten finanziellen Aufwand,
der erforderlich ware.

Der Beirat Mitte kritisiert, dass das entscheidende Problem der Logistik — Abtransport
der Container von den Schiffsverkehren auf die Bahn — durch ein Sofortprogramm
statt durch eine langfristige Planung verwirklicht werden soll.
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Das geplante Sofortprogramm kann diesem Problem nicht gerecht werden. Es wird zu
einer ganz erheblichen Larmbelastung fiir die Wohnbevélkerung fithren und damit zu
einer Einschrankung der Wohn- und Lebensqualitat in der Stadt.

Im Gegensatz zu den Personenverkehren der Bahn hat der Abtransport der Giiter aus
den Hafen grundsétzlich an den Stadtzentren vorbei zu geschehen. Aus diesem
Grunde muss eine Planung langfristig vorsehen, dass ein Knotenpunkt — wie der
Bremer Hauptbahnhof — von Giiterverkehren der Bahn entlastet wird. Es ist fir die
Wohnbevdélkerung der Stadt unzumutbar, dass der Abtransport der Container mit der
Bahn von Bremerhaven, Bremen und zukiinftig auch Wilhelmshaven durch den
Bremer Hauptbahnhof gefuhrt wird.

Im Gbrigen wird auch im Innenbereich des Hauptbahnhofs die Larmbelastung kaum
ertraglich sein. Gerade fiir die wartenden Passagiere erscheint es bei der Anzahl der
zu erwartenden Giterziige unzumutbar, sie diesem Larm auszusetzen. Dadurch wird
das Verkehrsmittel "Bahn" flir den Personenverkehr unattraktiv.

III.

Wenn Bahnverkehre mit Gliterwaggons durch den Bremer Hauptbahnhof gefiihrt
werden missen,

1. ist bei der Planung ausdricklich darauf zu achten, dass das Vorhaben
vorzugsweise mit aktiven LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt wird. Ansonsten
sind Alternativplanungen vorzusehen.

2. Die Umristung der Gliterwaggons hat dabei oberste Prioritét. Insbesondere
miussen die alten Bremssysteme und Achssysteme durch neuere larmmindernde
Systeme ersetzt werden. Die dafiir notwendigen Investitionen sind durch den Bund
und die Bahn vordringlich bereitzustellen.

3. Des weiteren hat die Durchquerung des Hauptbahnhofs Bremen auf einem
"besonders liberwachten Gleis" zu geschehen. Hierunter versteht man Gleise,
deren Schienenfahrtflachenzustand in einem bestimmten Toleranzbereich gehalten
wird, so dass von geringeren Quellstarken des Rollgerausches ausgegangen
werden kann. Je geringer die Rauheit der Oberflache, desto geringer die
Schallemission, wenn sie von einem Zug befahren wird. "Besonders tiberwachte
Gleise" werden regelmaBig mit einem Schallmesswaggon tiberwacht und ggf.
nachgeschliffen. Fiir den Bremer Hauptbahnhof (Gleis 1) ist das Verfahren aus
Kostengriinden wegen der vielen Weichen bisher nicht vorgesehen, obwohl eine
Larmhalbierung erreicht werden kénnte.

Eine solche Halbierung der Gerauschimmissionen darf allerdings nicht bei der
Festsetzung der Grenzwerte eingerechnet werden, sondern hat zusétzlich zu
geschehen.

4. Daruber hinaus fordern wir eine larmschutzwirksame Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur Giiterzige.

5. Auch die Erschitterungen werden mit der Anzahl und der Lange der Guterziige
erheblich zunehmen. MaBnahmen gegen diese Erschiitterungen sieht das
Planungsverfahren nicht vor. Hier erwarten wir ein weiteres Gutachten.



IvV.

Der Beirat fordert, dass bei einer Durchquerung des Bremer Hauptbahnhofes mit
Giiterziigen der Aufwand gar nicht groB genug sein kann, um die Bevélkerung vor
dem entstehenden Larm zu schitzen. Die Qualitat des Stadtlebens — sowohl im
6ffentlichen Aufenthaltsbereich als auch im Wohnbereich — hangt davon ab, dass
keine erheblichen Gerauschbelastungen fiir die Nutzer und Bewohner gegeben sind.

Der Beirat unterstiitzt alle Anwohner und Eigentiimer, die in dem Planungsverfahren
ihre Rechte wahrnehmen, um damit die Anspriiche auf Larmschutz geltend zu
machen.

Der Trager des Vorhabens wird aufgefordert, die Betroffenen unmittelbar zu
informieren, soweit nach den bisherigen Untersuchungen bei ihnen passive
LarmschutzmaBnahmen notwendig werden.

Der Beirat wird sich mit dem Fortgang des Planungsverfahrens weiter beschéftigen
und behalt sich auch weitergehende Stellungnahmen und Beschlussfassungen vor.

Der Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren wird eine Liste der Anregungen, die im
Rahmen dieser Sitzung von den Anwohner vorgebracht wurden, beigefligt.

TOP 3
Contrescarpe 1 — Freisitze fir eine Schank- und Speisewirtschaft (ehemals Sonnenstudio)

Das Aufstellen von Tischen und Stiihlen unter den Arkaden wird vom Beirat abgelehnt
(problematisch wegen der StraBenbahnhaltestelle).

Platzbereich Contrescarpe /Ostertorsteinweg:

Der Gehweg entlang der Hauswand an der Contrescarpe ist in einer Breite von 2 Metern
freizuhalten. Der auf dem Platz stehende Brunnen soll in einer Breite von 1 Meter frei
gehalten werden.

TOP 4

Die im Sozialausschuss festgelegten Betrage fir die Antréage auf Beiratsmittel werden vom
Beirat Gbernommen und beschlossen.

Die Liste ist dem Protokoll beigefligt.

TOP5/6/7 keine Wortmeldungen
Vorsitz: Sprecher: Protokoll:
Bucking Rappel Freudenberg






