Ortsamt Mitte / Ostliche Vorstadt

1.

Beschluss der Beirite Mitte und Ostliche Vorstadt zum
VEP - MaBnahmen und Szenarien

Vorweg:

Die Beirate Mitte und Ostliche Vorstadt haben bis jetzt an drei groBen Prasentationen
im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans teilgenommen. Jedes
Mal haben wir uns mit Diskussionsbeitragen und Beschllissen an der Arbeit beteiligt.
Im Kern zielte unsere Kritik jedes Mal darauf, dass der Verkehrsentwicklungsplan
nicht von den Zielen der Stadtentwicklung gepragt ist, sondern den Verkehrsbereich
als selbstandige Sphéare behandelt. Dies wird am deutlichsten bei den so genannten
,blinden Flecken‘im VEP und im Innenstadtkonzept, soweit es die Bahnhofsvorstadt

und die Integration der die Innenstadt umgebenden Stadtteile betrifft.

Wir anerkennen die grof3e Anstrengung, dieses komplexe Planwerk im Dialog
zwischen Experten und Offentlichkeit und den gewahlten Gremien Schritt fiir Schritt
zu entwickeln. Dennoch stellen wir fest: Wir geraten an die Grenze unserer
Mdglichkeiten, die Informationen und Zusammenhénge zu verarbeiten und
angemessen und im richtigen Zeitfenster Stellung zu nehmen. Wir haben
Diskussionsbedarf zum Vorgehen und zu den gewéhlten Methoden und Formaten.

Wir bitten daher darum, dass nach Abschluss dieses gro3en Beteiligungs-
Experiments eine Auswertung stattfindet und wir gemeinsam Lehren aus den
Erfahrungen ziehen.

2. Zu den Szenarien und der Sonderuntersuchung uber die HochstraBBe

e Der Vergleich der 5 Szenarien hinterlasst ein Gefuhl der Ernlichterung
darlUber, wie schwer (aufwandig und teuer) es ist, in einem Zeitraum von 10
Jahren den Modal Split splrbar zu Gunsten des Umweltverbundes zu
verandern. Die eingesetzten Modelle gehen offenbar von einem starken
Tragheitsmoment der Faktoren Siedlungsmuster, Infrastruktur, technischen

Systemen und Alltagskulturen aus.



In Bezug auf die Ziel-Erreichung schneidet das Szenario 4 mit einer starken
Kombination von OPNV und Nahmobilititsférderung deutlich am besten ab
und wird deshalb von den Beiraten unterstitzt.

Es wird deutlich, dass weitere kostentrachtige GroBinvestitionen zur
Optimierung der Infrastruktur fir den Kfz-Verkehr angesichts der fir den MIV
nahezu optimalen Verhéltnisse in Bremen kaum wiinschenswerte Folgen
nach sich ziehen wirden. (teuer und fir den MIV nahezu wirkungslos,
kontraproduktiv fir die anderen Ziele)

Auffallig ist die Sensibilitat der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich Preise und
Kosten. (Szenario 5). Daraus folgt zweierlei: a) Es ist richtig die Frage nach
dem Tarifsystem des OPNV und SPNV zu stellen und b) ist es richtig, die
Frage nach den Mdglichkeiten fur eine flexible Verkehrslenkung als System
von routen- und zeitabh&ngigen Mautgebtihren zu stellen (Stichwort Smart
City). Ziel muss sein, die City optimal in das gesamtstadtische StraBennetz
einzubinden und gleichzeitig das Problem zu Iésen, dass die City als
Wegeknoten fir alle Durchgangsverkehre der Gesamtstadt herhalten muss
(Weserbricken, HochstraBe, Nordwestknoten). Diese Bilrde hélt die Bremer
Innenstadt davon ab, zu wachsen und ihre Rolle als vitales Zentrum der
Region zu spielen.

In den vorliegenden Unterlagen des VEP befindet sich auch eine
Sonderuntersuchung zur HochstraBe Breitenweg. Es wird der Fall simuliert,
dass die HochstraBe fir den Verkehr gesperrt wird, der ebenerdige
Breitenweg aber wie bisher vom Kfz-Verkehr genutzt wird. Ca. 15 bis 20
tausend Fahrzeuge missen dann auf anderen Routen durch die Stadt
gefédelt werden. Sie tauchen, wie nicht anders zu erwarten, auf anderen
StraBen auf. Genannt werden: MartinistraBe, Am Wall, Hollerallee, Theodor-
HeuB3-Allee, Birgermeister-Smidt-StrafBe und, naturlich, der Breitenweg.
Dieser Befund wurde von verschiedenen Seiten so kommentiert, dass
nunmehr klar sei, dass die HochstraBBe unverzichtbar sei. Dieser Fatalismus
ist nicht durch das Gutachten gedeckt und schon gar nicht mit den
elementaren Entwicklungsinteressen der Bahnhofsvorstadt und der City zu
vereinbaren. Was wir als Nachstes brauchen, ist ein Entwurf fir eine
ebenerdige StadtstraBe, der uns zeigt, welche stadtraumliche Qualitat am
Breitenweg entstehen kann, wenn man die HochstraBe abbricht. Und wir
brauchen weitere, vertiefende Untersuchungen zu der Frage, wie das
StraBennetz des Zentrums von denjenigen Verkehren entlastet werden kann,

die nicht aufs Zentrum gerichtet sind.



3. Zu den MaBnahmen, insbesondere zur Nahmobilitat und Car Sharing in der
Ostlichen Vorstadt

Die Liste der ausgewahlten MaBnahmen, soweit sie die Stadtteile Mitte und Ostliche
Vorstadt betreffen, halten wir im Grundsatz far richtig. Diese Feststellung ersetzt
selbstversténdlich nicht die Stellungnahme der Beirate im Einzelfall. Die Beirate legen Wert
auf die Feststellung: Diese Liste ist weder abgestimmt noch vollstandig oder
abgeschlossen.

Hervorheben méchten wir die MaBnahmen, die sich auf die Férderung der Nahmobilitat und
der Barrierefreiheit beziehen. Hier sehen die Beirate zahlreiche Anknitpfungspunkte zu
lokalpolitischen Initiativen und Projekten der letzten Jahre. Die FuBwege im Viertel und in der
Ostlichen Vorstadt sind in der Regel fiir FuBgénger nur eingeschrankt zu benutzen und nicht
barrierefrei, die StraBen selbst sind wegen des groBBen Pflasters schlecht geeignet fir den
Radverkehr. Es gibt zu viele Autos fir die knappen Parkplatze und Rettungssicherheit und
Lieferverkehr sind immer wieder geféhrdet.

Wir unterstiitzen entschieden den Ausbau der Mobilpunktstationen in den Stral3en unserer

Quartiere.

Wir haben die Grundzlige eines stadtteilbezogenen Radwege-Netzes vorgelegt und
mdchten, dass es zusammen mit den Fachleuten aus der Verwaltung weiter ausgearbeitet
wird, um dann Teil eines verbindlichen stadtischen Programms zu werden.

In der Ostlichen Vorstadt und im Viertel haben 100 Haushalte im Schnitt 50 Pkw. Z&hlungen
in den StraBen haben ergeben, dass mindestens ein Viertel der dort parkenden Autos pro
Woche nur zweimal bewegt werden. Die Vorrausetzungen, noch mehr Blrgerinnen und

Burger daflr zu gewinnen auf ihr privates Auto zu verzichten sind also gut.

Im neuen Hulsberg-Quartier soll der Pkw-Bestand pro Haushalt weiter deutlich reduziert
werden. Und auch vom Klinikum Bremen-Mitte (KBM) erwarten wir energische
Anstrengungen, die Pkw-Nutzung von Mitarbeitern und Besuchern durch ein kluges
Mobilitdtsmanagement zu vermindern. Zurzeit parken ca. 200 Pkw von Mitarbeitern und
Besuchern der Klinik in den umliegenden StraBen. Auch wenn das neue Klinikum erst im
Jahre 2017 fertig wird und die Besiedlung der freiwerdenden Flachen danach einige Jahre in
Anspruch nehmen wird, missen wir heute die Zeit nutzen, um in den umliegenden

Quartieren den privaten Pkw-Bestand durch Car-Sharing und die Nutzung von OPNV und



Fahrrad rasch soweit zu reduzieren, dass das aufgesetzte Parken auf den Gehwegen
beendet werden kann. Das ist anspruchsvoll, aber machbar. In diesem Zusammenhang
muss durch bauliche MaBnahmen (Gehwegnasen, hier und da Poller, StraBenbaume und
dergleichen) sichergestellt werden, dass die Gehwege frei bleiben. Wenn die Zahlen es
erlauben, kann mit Bewohnerparken und der dazugehérigen Uberwachung weiter
nachgesteuert werden, damit die Mitarbeiterlnnen und Besucherlnnen des Krankenhauses
und die Bewohnerlnnen und Besucherlnnen des neuen Hulsberg-Quartiers, soweit sie mit
dem Pkw anreisen, die kostenpflichtigen Parkhduser nutzen und nicht in die benachbarten
StraBBen ausweichen.

Die Beirate Mitte und Ostliche Vorstadt erwarten also ein integriertes Verkehrskonzept fiir die
Klinik, das neue Hulsberg-Quartier und die umliegenden WohnstraB3en - wir missen die Zeit
nutzen und jetzt alle Hebel in Bewegung setzen. Daflr braucht es kurzfristig
Planungsleistung und Mittel fir die Umsetzung.

Einstimmiger Beschluss der Beirite Mitte und Ostliche Vorstadt am 13.5.2014



A Kfz-Verkehr

Umbau Westzufahrt Stephani-
bricke

Umbau Kreuzung Osterdeich /
Habenhauser Briickenstrale

Bessere Ampelschaltungen auf
der Schwachhauser
Hearstrake

Bessere Ampelschaltungen auf
dem Osterdeich

Bessere Straenunterhaltung

Geschwindigkeitsiberwachung

B Wirtschaftsverkehr

Wegweisung zu Gewerbege-
bieten verbessern

Ausbau Eisenbahnknoten
Bremen Hbf

Innerstadtische Logistik mit
Lastenfahrradern

34

24

Anlage

An der Westzufahrt der Stephanibricke gibt es Staus, so dass es manch-
mal ldnger dauert, aus der Uberseestadt/Eduard-5chopf-allee auf die
Oldenburger Stralfe/B6 Uber die Weser zu fahren. Um diese Situation zu
verbessern, muss die Rampenneigung angepasst und gleichzeitig die Zu-
fahrt umgebaut werden.

Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung, um Staus der Kraft-

fahrzeuge zu verringern.

Verbesserung der Ampelschaltung auf der Schwachhauser HeerstralRe.
Dadurch fliekt der Verkehr auf der Heerstrale besser,

Verbesserung der Ampelschaltung auf dem Osterdeich. Dadurch flieft der
Verkehr dort besser.

Die Stadt Bremen stellt mehr Geld fiir den Unterhalt von Strafen und
Bridcken zur Verfiigung. Dadurch kénnen viele Schiden beseitigt und die
Infrastruktur kann ldnger in einem guten Zustand gehalten werden.

Die Geschwindigkeit und die Lkw-Fahrverbote werden strenger Gber-
wacht.

Damit Besucher und Kunden die Gewerbegebiete leichter autfinden, werden
fehlende Schilder, die dorthin weisen, aufgestellt. Damit entfallen meist
auch Gberflussige Such- und Umwegfahrten fir Ortsfremde, die sich nicht

anclkannan

Beseitigung der in sinem speziellen Gutachten identifizierten Kapazititseng-
pésse im Eisenbahnknoten Bremen Hbf. Dieses Projekt ist vom Land Bremen
beim Bund zur Prifung der Aufnahme in den neuen Bundesverkehrswege-
plan 2015 angemeldet worden.

Diese MaBnahme zum Transport von Gltern mit Lastentahrridern ist ein
vielversprechender Ansatz, um Warensendungen im zentralen Gebiet der
Stadt umweltfreundlich zu anzuliefern.



C FuBverkehr / Nahmobilitat

Begegnungszonen

(in heutigen Tempo-30-Zonen)

Mehr Platz fir FuBganger!

Keine Falschparker auf FuBwegen

FuBverkehrskonzepte

Stadtieilpléne weisen neus Wege

FuBgdngerfreundliche Kreuzungen

Mehr Grin in Straen

34

34

34

34

34

34

Eine Begegnungszone ist eine Form der Verkehrsberuhigung aus der
Schweiz, in der FuBganger/innen Vortritt vor Fahrzeugen haben. Sie
zielt auf eine Steigerung der StraBenraumattraktivitdt und eine Erhd
hung der Verkehrssicherheit ab, indem die Wohn- und Geschaftsnut
zung gegeniber der Verkehrsfunktion starker gewichtet und die
Aufenthalts- und Verkehrsbedingungen fir den langsamen Verkehr
varbessert werden. Eine bauliche Umgestaltung das StraBenraums
{wie bei Spielstraen oder Shared Space) ist nicht unbedingt erfor-
derlich. Bremen probiert dieses innovative Instrument im Rahmen

eines Verkehrsversuchs in ausgewahlten Wohngquartieren aus.

Auf wichtigen FuBverkehrsverbindungen (vor allem in den Stadtteil-
zentren) werden die FuBwege freigehalten, ausreichend breite Geh-
wege hergestellt und Ful- und Radverkehr getrennt.

Gehwege sind tur Fulsganger/innen da und nicht fur parkende Autos!
Bremen setzt ein Programm um, bei dem das illegale Parken von
Autos erschwert wird und die FulB- und Rettungswege freigehalten

werden.

Es wird =in Programm eingerichtet, mit dem in jedem Stadtteil ein
Konzept fir den FuBverkehr entwickelt werden kann. Das Wegenetz
(Grines Metz) wird aktualisiert und wichtige Achsen gestaltet.
Mahmobilitdtsfreundliche Konzepte wie die Nette Toilette kdnnen

integriert werden.

Stadtteilpldne informieren unterschiedliche Zielgruppen dber Ziels
und Wege. Zum Beispiel Kinder, Jugendliche, Senior/innen szhen
ihren Stadtteil mit unterschiedlichen Augen, haben unterschiedliche
Bedarfe und Interessen. Stadtteilpldne regen an, zu Fuf zu gehen und

neue Wege zu beschreiten.

Es wird ein neues Programm zur fuBgangerfreundlichen Gestaltung
von Ampelkreuzungen aufgelegt. Das Programm beinhaltet sowohl
Verbesserungen an Ampelschaltungen als auch die Umgestaltung der
Kreuzungen. Umstandliche Wegefihrung, mehrfache Ampelwarte-
zeiten und fulgangerunfreundliche Sperrgitter werden ins Visier

genommen.

Bei manchen StraBenrdumen reichen Bdume, um die stadtebauliche
Erscheinung zu verbessern. Bremen erhéht die Finanzmittel far die

Pflanzung und Pflege von Bdumen und Gringestaltung.




Stadtmdhbel

Umgestaltung Dobbenweg /
Schleifmihlenweg / AuBer der
Schleifmdhle

Strafensperrung fir belebte Strafen

Umgestaltung Brillkreuzung

Umgestaltung
Domsheide / Balgebriickstralke

FuBgangerfreundliche Ampelschal-

tungen

Mehr Querungsstellen fir FuBgénger

D Radverkehr

Qualitdtsmanagement zur

34

Mangelbehebung

34

34

34

34

34

34

34

Stadtmdbel laden zum Verweilen ein. Unterschiedliche Gruppen
haben unterschiedliche Interessen: Banke bieten dlteran und mobili-
tatseingeschrinkten Menschen eine Pause. Spielgerdte und bunte
Gestaltungselemente machen den Weg fir Kinder zum Erlebnis.
Sportgerate fir Jung und Alt motivieren zu Bawegung. Jugendliche
brauchen &ffentliche Orte als Treffpunkte.

Uer Kreuzungsbereich Dobbenweg / Schiermunienweg / Aulser der
Schleifmihle ist bislang fir Fukganger/innen eine deutliche Barriere.
Auch die Haltestelle ist nur umst3ndlich zu erreichen. Mit dem Fahr-
rad kdnnen einige Verbindungen nur sehr umwegig befahren wer-
den, viele Radfahrerfinnen fahren stattdessen auf der linken Stra-
Benseite. Die Kreuzungen werden daher so umgestaltet, dass es

sichere und direkte Wegebeziehungen fir Fus- und Radverkehr gibt.
WEF30E IN STAATIENZENTren UDENAEarn SICN NAUTIE VIEIE ANSPrucne,

Zeitweise sollen Strafen fir den Autoverkehr gesperrt werden und
laden dann zum Verweilen und Flanieren ein. Zum Beispiel an Sams-
tagen kann so der Wochenendeinkauf in entspannter Atmosphdre

stattfinden. Belebte Stralen tragen zu mehr Urbanitat bei.

Lie Brillkreuzung (Am Bl / Burgermeister-Smidt-5tr. / Martinistra-
Be) ist bislang fir FuBganger/innen eine deutliche Barriere und
trennt das Faulenquartier vom Rest der Altstadt. Die Kreuzung wird
so0 umgestaltet, dass es sichere und direkte Wegebeziehungen fiir
FuB- und Radverkehr gibt. Zudem wird sie stdtebaulich aufgewertet.

Lie Domshelde 1st eine zentrale Haltestelle des bremischen UPNV.
Aufgrund der Gestaltung der Haltestellenbereiche kommt s regel-
makig zu Konflikten zwischen Fulgingern, Radfahrern und dem
OPMV. Eine Neugestaltung soll diesen zentralen Punkt in der Stadt
barrierefrei und sicher machen und vor allem den Bereich Balge-

brickstraffe stadtgestalterisch aufwerten.

Die Ampelschaltungen werden zugunsten das FuBverkehrs optimiert.,
Insbesondere werden die besonderen Belange von &lteren Menschen
beriicksichtigt.

Bremenweit wird die Querbarkeit von 5tralen verbessert. Mit die-
sem Programm sollen bestehende Querungsstellen fir FuBgangerin-
nen und Fubginger optimiert und weitare Querungsmdglichkeiten -
auf Basis der Ergebnisse der Chancen- und Mangelanalyse - durch
z.B. Zebrastreifen, Mittelinseln oder Ampeln neu eingerichtet wer-

den.

Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur sollen systematisch behoben wer-

den. Die Anlage einer Datenbank sowie ain klares Management sind die

Basis, um die Qualitit im Radverkehrsnatz zu gewdhrleisten.



Scherbentelefon

Fahrradfreundliche Ampel-

kreuzungen

kngpasse Im Hadwegenetz

beseitigen!

Grine Welle fir den Radver-
kehr

Programm zur Zukunftsper-
spektive von Radwegen

Mehr Markierungen fir Rad-

verkshr

Fahrradstralien

Mangelbehebung im Radwver-

kehrsnetz

Fahrradwegweisung

Radverkehrsnetz verdichten

In EinbahnstraBen in Gegen-
richtung Rad fahren

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

34

Ein "Scherbentelefon” ermdglicht es allen Radfahrerfinnen, Mangal von
unterwegs zu melden - per Telefon oder Online-Formular. So tragen Nut-

zerfinnen dazu bei, dass Mangel erfasst und behoben werden kénnen.

Lias Programm zur fanrradireundiichen Gestaltung von Ampelkreuzungen
wird fortgesetzt. Das Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen an Am-
pelschaltungen als auch die Umgestaltung der Kreuzungen. Der Radverkehr

wird so sicherer und fliissiger abgewickelt.

Bestenende Kapazitatsengpasse In der Hadverkenrsinfrastruktur werden
lokal beseitigt.

Auf besonders wichtigen Radverkehrsstrecken werden aufeinanderfolgende
Ampelschaltungen so optimiert, dass Fahrradfahrende (ber mehrere aufei-

nanderfolgende Ampeln ohne Halt kommen.

Der Grolsteil der Radwege in Bremen kann benutzt werden - muss es aber
nicht. Viele Radfahrer/innen in Bremen fahren gerne auf Radwegen. Die
Erhaltung der Radwege kostet Geld. Gleichzeitig bergen Radwege in Ein-
mindungsbereichen ein erhéhtes Unfallrisiko. Mit diesem Programm wird
geprift, welche Radwege zu erhalten sind und wo die Flachen sinnvoll an-

ders genutzt werden kdnnen.

Markierungen auf der Fahrbahn machen Radverkehr sichtbar. Piktogramme
und Schutzstreifen verdeutlichen die erforderlichen Flachen fiir Radfah-
rerfinnen. Vorbeifahrstreifen und Aufstellbereiche an Kreuzungen ermagli-
chen Radfahrerfinnen das Vorbeifahren an wartenden Autos und ermégli-

chen es, direkt und sicher links abzubiegen.

Fahrradstralien werden systematisch eingerichtet im Verlaut von wichtigen
Radverbindungen und im Zuge von Hauptrouten, um das Radfahren sicherer

und komfortablerer zu gestalten.

Bremen erhdht die Finanzmittel fir den Unterhalt der Radwege. Dadurch

werden Schiden beseitigt und die Infrastruktur halt ldnger.

Die Unterhaltung der Beschilderung fir den Radverkehr wird sichergestellt.

Denn nur Schilder, die intakt sind, weisen den richtigen Weg.

Das Hadverkehrsnetz soll werter verdichtet werden. Uer neug Hachennut-
zungsplan weist Griinverbindungen aus, die in das Radverkehrsnetz inte-
griert werden sollen. Auf Stadtteilebene gibt s Bedarf, weitere Routen z.B.

als Querverbindungen aufzunehmen.

Moch gibt es einige Einbahnstraen in Bremen, die nicht offiziell dafir frei-
gegeben sind, dass Radfahrer/innen hier in Gegenrichtung fahren kénnen.

weitere Einbahnstrafen werden fir Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet.



Premiumroute HB-Nord - In-

nenstadt - Hemelingen

Premiumroute Uberseestadt -

Blrgerpark - Sebaldsbriick

Premiumroute Kleiner Ring

MNeue Radfahrer- und Fulgin-
gerbricken Piepe - Stadtwer-

der - Altenwall

Bessere Radabstzllanlagen

Fahrradleichen entsorgen

Serviceangebote fir den Rad-

verkehr

E
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34
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L'as Bremer Stadtgebiet 15t senr lang gezogen. Um Kadtahren auch auf lan-
geren Entfernungen nach Bremen-Nord oder Mahndorf attraktiv zu machen,
wird eine Premiumroute entwickelt: Zigiges Radfahren auf komfortablen
Wegen, Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie méglichst geringe Zeit-
verluste an Kreuzungen machen das Rad noch schneller. Auch Grépelingen,

Walle, Hastedt und Hemelingen sind damit gut per Fahrrad erreichbar.

Die tangentiale Route verbindet die Uberseestadt und den Bremer Westen
durch den Birgerpark mit Schwachhausen und Sebaldsbrick. Auf dieser
Strecke ist das Fahrrad konkurrenzlos.

Die Premiumroute ermdglicht ein Umfahren der Innenstadt, der Neustadt
und Ostlichen Vorstadt und dient so als zentraler Verteiler. Von der Stepha-
nibricke Gber die Neuenlander 5trale, die Erdbeerbriicke, dann parallel zur

Bahn bis zur HemmstraBe und zuriick zur Weser.

Es werden zwei neue Rad- und Fulgangerbricken tber die kieine Weser
(zwischen Piepe und Stadtwerder) und die Weser (zwischen Stadtwerder
und Altenwall) gebaut. So kdnnen Radfahrer/innen kinftig die Nadeldhre
Wilhelm-Kaisen-Bricke und Tisfer, sowie die Domsheide umfahren. AuBer-
dem geht es schneller aus der Neustadt in Richtung Viertel, Bahnhof und
Schwachhausen. Auch werden die Wohnquartiere auf dem Stadtwerder
besser an diz Nahversorgungsbereiche im Buntentor angebunden.

Die &ffentlichen Fahrradabstellanlagen werden stadtweit verbessert. Insbe-
sondere in der Innenstadt, den Stadtteilzentren und in den Wohnquartieren

werden neue Fahrradabstellanlagen geschaffan.

Was nutzt ein Fahrradbigel, wenn er von Fahrradleichen belegt ist? Die
Unterhaltung und Pflege von &ffentlichen Fahrradabstellanlagen wie die

Entsorgung von Fahrradleichen wird sichergestellt.

Bremen verbessert die Serviceangebote fur Radfahrende: Gepdckschlieffa
cher, Haltegriffe an Ampeln, FuBstitzen an Wartebereichen, Wettersenso-

ren an Ampeln, Lufipumpautomaten usw.

Offentlicher Personennahverkehr

StraBenbahn nach Osterholz

Keine Behinderung durch

Falschparker

24

24

Die StraBenbahn wird von Sebaldsbrick iber die Sebaldsbricker und Oster-
holzer HeerstraBe zur Hans-Bradow-5trale verldngert. 5o kénnte z. B. die
Linie 2 van Sebaldsbriick Gber den Weserpark bis zum Bahnhof Mahndorf
fahren.

Aut einigen 5treckenabschnitten (z.B. im Viertel) sorgen Falschparker regel-
méBig dafiir, dass Busse und StraBenbahnen behindert werden. Um das zu
vermeiden, soll die Verkehrsiberwachung an diesen Stellen verschérft und

Falschparker konsequent abgeschleppt werden.




Bevorrechtigung der Busse an
Ampeln

Optimiertes Busnetz

Viertelstundentakt auf der
R51

Einheitlicher Tarif

24

24

24

Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeriistet, dass sie von Bussen
angesteuert werden kdnnen. So miissen die Busse an roten Ampeln nicht
mehr warten, sondern bekommen sofort griin und die Fahrgaste sind schnel-

ler am Ziel.

Das Bremer Linienbusnetz wird auf den Prifstand gestellt und weiter verbes-
sert. Alle sollen besser an den OPNV angebunden werden und neue Direkt-
verbindungen in die Innenstadt und zwischen den Stadtteilen und Stadtteil-
zentren entstehen. Gezielt werden bessere Umsteigebeziehungen zum SPNV

und zur StraBenbahn geschaffen.

Die Regio-5-Bahn-Linie 1 wird zwischen Blumenthal und Achim ganztagig auf
einen Viertelstundentakt verdichtet. In Bremen hilt diz Regio-5-Bahn an

allen Bahnhdfen.

Einheitlicher OPNV-Tarif im gesamten Stadtgebiet Bremen.

F StraBenraumgestaltung, Barrierefreiheit

Radwverkehr
Wilhelm-Kaisen-Bricke

Meuordnung Bismarckstr.

Neuordnung Am Dobben

Umnutzung Bgm.-5midt-5tr.

Die Wilhelm-Kaisen-Briicke hat eine hohe Bedeutung fir den Radverkehr.
Allerdings sind die vorhandenen Radwege nicht breit genug, um die Radver-
kehrsmengen sicher abwickeln zu kdnnen. Daher wird der Engpass Wilhelm-

Kaisen-Bricke durch sinen Ausbau der Radwege entscharft.

Die Bismarckstralée wird zwischen Dobbenweg und Graf-Moltke-5tralie neu
geordnet. Der Strafenzug hat bislang nur sehr schmale Radwege. Diese
werden kiinftig beparkt und der Radverkehr wird auf einem Schutzstreifen
in der Fahrbahn komfortabler gefihrt.

Der Dobben ist zwischen Sielwall und Dobbenweg ein Teil des Stadtteilzent-
rums im Viertel. Allerdings behindern parkende Autos oft die Bahnen oder
den Radverkehr. Da der Dobben sehr schmal ist, ist nicht genug Platz um all
Mutzungen des StraBenraumes gleichzeitig in ausreichender Qualitat zu

erlauben. Deshalb wird das Parken von Kfz deutlich eingaschrankt.

Die Burgermeister-smidt-Strale ist in dem Abschnitt zwischen dem Wall und
dem Breitenweg in der heutigen Gestaltung dberdimensioniert. Auf der
Fahrbahn kénnen Radfahrstreifen ein komfortables und sicheres Radfahren
anbietan, ohne dass sich dies negativ auf den Autoverkehr auswirkt. Heutige

Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern werden so entzerrt.



Neuordnung Sielwall

Umnutzung

Herdentorsteinweg

Umnutzung

Daniel-v.-Bliren-5tr.

Umnutzung Am Dobben

Umnutzung
AuBer der Schleifmihle

Umnutzung der

Bgm.-Smidt-Bricke

Rickbau HochstraBe Am Wall

Rickbau HochstraBe Am wWall

Bramen baut Barrieren ab

G Ruhender Kfz-Verkehr
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Ler Sielwall hat in weaiten |eillen nur extrem schmale Gen- und Hadwege.
Damit die FuBgingerinnen und FuBginger genug Raum erhalten kdnnen,
muss der Radverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt werdan. Hierzu ist es
notweandig, auf der gesamten Linge das Parken auf der Fahrbahn zu untar-

binden.

Der Herdentorsteinweg ist die wichtigste FuBverkehrsverbindung zwischen
Altstadt und Hauptbahnhof. Ebenso hat er eine hohe Bedeutung fir den
Radverkehr. Besonders auf der StraBenseite zur Wallmihle kommt es des-
halb hdufig zu Konflikten zwischen Fulgingern und Radfahren. Daher ist es
sinnvoll den Radverkehr auf dieser Straenseite auf einem Schutzstreifen
auf der Fahrbahn zu fihren um den FuBginger/innen mehr Raum zu geben.

Es wird eine fahrbahnbezogens Radverkehrsfilhrung eingerichtet. Diese

fithrt zu einer Entlastung der Seitenrdume und weniger Konflikten im Be-

reich der Haltestelle,

Der Dobben dart zwischen Rembertistralie und Eduard-Grunow-5tralie von

Radfahrern nur in Richtung Dobbenweg befahren werden. Diese Netzlicke

Parkraumkonzept Innenstadt

Reduzierung des Parkraums
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soll geschlossen werden.

Auler der Schleitmdhle ist zwischen Rembertistralie und Schwachhauser
Heerstrale fir Radfahrer nur in Richtung Hauptbahnhof zu befahren. Diese

MNetzlicks wird mit dieser MaBnahme geschlossen.

Lie Burgermelster-smidt-Brucke bietet Potenzial Tur eine komtortable, tanr-
bahnbezogene Radverkehrsfihrung. Damit ist mehr Platz fur Fufgan-

gerfinnen in den Seitenrdumen.

Die Hochstralke Gber die "ADK-Kreuzung" (Am Wall) wird abgerissen, statt-
dessen wird der Verkehr ebenerdig gefithrt. Die Wallanlagen werden somit

dem neuen Ansgariguartier verknipft.

Die Hochstrale Ober die "ACK-Kreuzung” (Am Wall) wird abgerissen, statt-
dessen wird der Verkehr ebenerdig gefiihrt. Die Wallanlagen werden somit

dem neuen Ansgariquartier verknipft.

Das Programm "Bremen baut Barrieren ab" wird fortgeschrieben. Es regelt
die grundsatzliche Beriicksichtigung der Barrierafreiheit bei MaBnahmen im
StraRenbau z.B. in Bezug auf die Gestaltung von Behindertenparkpldtzen

oder StraBenbahnhaltestellen.

Fur die Innenstadt wird ein Parkraumkonzept erstelit. Die Parkraumpewirt

schaftung wird ausgeweitet, um die Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Kun-

den und Besucher zu verbessern.

Parkende Autos nehmen besonders in den Wohnguartieren viel Raum ein.
Diese Flichen werden langfristig nach und nach reduziert, damit andere

Nutzungen mdglich sind.
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Halteverbote sind jeweils mit einem guten Grund angeordnet worden. Kinf-

tig wird genauer hingeschaut und Parkverbote konsequent durchgesetzt.

Inter- und Multimodalitat

Das Netz an groRBen und kleinen Car-Sharing-Stationen (Mobil .Punkt) wird
Mehr Car-Sharing

ausgebaut und auch auf die Stadtteile am Stadtrand ausgeweitet.

Farkplatzprivilegierung fur Car-Sharing-Fahrzeuge bekommen Stellpldtze im &ffentlichen Stralenraum
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Car-Sharing reserviert. Damit ist es mit dem Leihauto leichter einen Parkplatz zu finden.

Der Linienverkehr mit Fernbussen hat im letzten lahr deutlich an Bedeutung
zugenommen. Bremen hat zwar einen zentralen Omnibusbahnhof fir Fern-
verkehre am Breitenweg, dieser hat aber weder die Kapazitdt noch die not-
wendige Ausstattung fir einen attraktiven Busverkehr. Daher sind aktuell
Neuer Busbahnhof 24
zwei Standorte fir einen neuen Busbahnhof in der Untersuchung: Das Ge-
lande des Giterbahnhofs sowie ein Standort am Flughafen. AuBerdem wird

untersucht, ob die Gelegenheitsverkehre auf dem bisherigen Areal vor dem

Cinemanxx verbleiben kdnnen, oder ob auch diese verlagert werden sollen.

J Elektromobilitat
Die Busse und Straenbahnen der BSAG bekommen an vielen Ampeln im
Stadtgebiet bevorzugt griin. Momentan kann es vorkommen, dass der paral-
Gemeinsamer Ampelvorrang . lel laufende Rad- und FuBverkehr trotzdem auf seine reguldre Grinphase
fir BSAG und Radverkehr warten muss, obwohl er gigentlich zusammen mit dem OPNV abgewickelt
werden kénnte. Diz Ampelschaltungen sollen daher so angepasst werden,
dass diese Situation, wenn méglich, vermieden werden.
Verleih von Pedelecs an S Verleih von Pedelecs an Park & Bike-Standorten, zentralen Umsteigepunkten
wichtigen Punkten des OPNV und an Mobilpunkten.
K Verkehrssicherheit
Situationsangepasst mehr 2 Tempo 30 auf ausgewdhlten Hauptstralen kann einen wesentlichen Bei-
Tempo 30 trag zu mehr Verkehrssicherheit leistan.

Einige Tunnel und Bricken werden von FuBganger/innen und Radfah-
rerfinnen als Angstriume empfunden. Bremen versucht diese gezielt mit

Aufwertung von Angstrdumen | 234

einem Umgestaltungsprogramm aufzuwerten, in dem zum Beispizl die

Beleuchtung oder die Gestaltung verbessert wird.



Markierung von Haltelinien

auf Radwegen

Programm zur Sensibilisierung
der Radfahrer fur die Belangs

von FuBgangern.
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standardisieren

Beleuchtung von Radwegen
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Die Belange von Fulégdngern werden leider manchmal von Radtahrern
ignoriert. Konfliktpunkte sind zum Beispiel Ampeln und FuBgangeriberwe-
ge. Um hier mehr Klarheit zu schaffen, werden die Furten nicht nur auf der
Strafe, sondern auch auf dem Radweg markiert und Haltelinien zeigen
Radfahren an Ampeln, wo sie anhalten missen. AuBerdem wird gezielt

Offentlichkeitsarbeit gemacht.

Die Belange von FuBgangern werden leider manchmal von Radfahrern
ignoriert. Mit einer Informationskampagne, sowie durch bessere Beschil-
derung und Markierungen sollen Radfahrer daher auf die Belange der

FuBgdnger hingewiesen und zu mehr Ricksichtnahme angehalten werden.

Einmindungen bergen aufgrund von abbiegenden Autos ein Gefahrenpo-
tenzial fir Radfahrer. Bremen versucht daher mit einem Programm solche
Risikoorte zu entschdrfen. Dies geschieht z. B. durch das Rotfarben der

Radwegefurten, den Rickbau von abgesetzten Radwegefurten in Einmin-

dungen oder durch die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

Die Beleuchtung von Radwegen wird verbessert und auf Strecken ausge-

weitet, die heute noch unbeleuchtet sind.

Mobilitatskultur / Offentlichkeitsarbeit

Kampagne far das ZufuBgehen

Kein Kopfsteinpflaster auf

Radrouten

Team Mahmobilitat &

Radverkehrsférderung
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Viela mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegte Wege in der Stadt
sind so kurz, dass zu FuB gehen eine wirkliche Alternative ist. ZufulBgehen

ist gut fur die eigene Gesundheit und fur die Umwelt.

Kopfsteinpflaster passt gut zu alten H3usern und wertet 5o das Ortsbild von
Stralen aus. Kopfsteinpflaster ist aber auch unkomfortabel und manchmal
sogar gefahrlich fir Radfahrer. Kiinftig wird es daher nicht mehr auf Haupt-

routen des Radverkehrs singesetzt.

In der Verwaltung wird eine eigene Organisationseinheit fiir Nahmobilitat
und Radverkehrsforderung geschaffen und mit zusatzlichem Personal aus-

gestattet, um die MaBnahmen konsequent umzusetzen.



