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Sielwall: HauptverkehrsstralRe: VEP Bremen 2025: Kfz- und Wirtschaftsverkehr
direkte Verbindung zwischen Osterdeich und Dobbenweg — Rembertikreisel
parallele Strecken: Altenwall-Am Wall / Georg-Bitter-Stral3e
(Luneburger StralRe — Str.-Jirgen Stral3e / Verdener Stral3e — Friederich-Karl-
Stral3e / Stader Stral3e)
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Sielwall: Darstellung:
EinbahnstralRe zwischen Kornerwall und Ostertorsteinweg in Fahrtrichtung Am
Dobben 4




. Der Senator fiir Umwelt, Freie
Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 oo v €. Hansestadt

Bremen

Verkehrsentwicklungsplan Bremen

= Malnahme F.4 Neuordnung Sielwall

; , Der Sielwall hat in weiten Teilen nur extrem schmale Geh- und

y 94 XS Radwege. Damit die Ful3gangerinnen und Fuldganger genug
R == i Raum erhalten kdnnen, muss der Radverkehr auf der Fahrbahn
bl abgewickelt werden. Hierzu ist es notwendig, auf der gesamten

Lange das Parken auf der Fahrbahn zu unterbinden.*

Ziel: konfliktfreie Nutzung zwischen Rad- und Ful3verkehr
Erhaltung des Verkehrsflusses
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Mallnhahme E6 Anbindung Lagerhaus Schildstral3e

Bremen Innenstadt 2025

MalRnahme E6 Anbindung Lagerhaus Schildstralde

Die Anbindung des Lagerhauses Schildstral3e an die bereits

_ etablierte Kulturmeile ist ein wichtiger Baustein fir die Belebung des
Bremen Innenstact - Kl Offentlichen Raums im Bereich Ostertor/Steintor.

2025

A )
L @‘ Auszug Seite 64:
3L . .
_ E‘ Altstadt Einzelprojekt E6

O Einzelprojekte [ Entwicklungsbereiche

E1 Unser-Lieben-Frauen-Kirchhof B1 ViolenstraBe und Am Wall

E2 Stadtweinverkauf im Rathaus B2 Ansgariviertel

E3 Bremer Landesbank B3 Martiniquartier

E4 Stadtbibliothek B4 Abbentorswallviertel

E5 Hochschule fir Kiinste Bremen, Fachbereich Musik
E6 Anbindung Lagerhaus SchildstraBe
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Sperrung Fahrtrichtung Osterdeich zwischen Ostertorsteinweg
und Kdrnerwall
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Differenzbelastung Einbahnstral3e Sielwall Fahrtrichtung Am Dobben
[Kfz-Belastungen am Nachmittag 15:00 — 19:00 Uhr]
Qualitative Betrachtung der Zunahmen (rot) und Abnahmen (grin)
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Sperrung Fahrtrichtung Osterdeich zwischen Ostertorsteinweg
und Kornerwall
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Differenzbelastung EinbahnstraRe Sielwall Fahrtrichtung Am Dobben ~k

[Kfz-Belastungen am Nachmittag 15:00 — 19:00 Uhr]
Prozentuale Betrachtung der Zunahmen (rot) und Abnahmen (grin)
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Rahmenbedingungen: Verkehrsplanerische Betrachtung

Hauptverkehrsstraflden

Auf nachfolgend aufgefuhrten Hauptverkehrsstral3en in der Innenstadt werden nach
Auswertung des Umlegungsmodells Mehrverkehre anstehen. In den benannten Stral3en
sind bereits vorrangig Malinahmen geplant, die dieser Anfrage entgegen stehen:

Sielwall

Martinistral3e
Am Wall

Breitenweg

Am Dobben

Herdentorsteinweg/
Bahnhofstral3e

Ostertorsteinweg —
Vor dem Steintor

Neuordnung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere
der Verbesserung fur Ful3- und Radverkehr (VEP 2025 F.4)

Einbau von Uberquerungshilfen
Stadtebauliche Aufwertung zwischen Herdentor und Am Wall

Konzept zur Umgestaltung und Aufwertung des Breitenweges
(VEP 2025 F.1b)

Neuordnung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
insbesondere der Verbesserung der Situation fur Ful3- und
Radverkehr (VEP 2025 F.3)

Verbesserung der Situation fur Ful3- und Radverkehr (VEP F.10)

Qualitatsverschlechterung fur Einkauf, Ful3- und Radverkehr,
Aufenthalt und StralRenbahnverkehr
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Rahmenbedingungen: Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei

Hauptverkehrsstraflden

Im Hinblick auf Werder-Events, hier Verkehrskonzept Weser-Stadion
sowie
Polizei und Feuerwehr-Einsatze muss die Anfrage sehr kritisch betrachtet werden.

Stellungnahmen der Rettungsdienste wurden im Rahmen der Diskussionsanfrage nicht
eingeholt.

1OI
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Einsatzkriterien von Einbahnstraf3en im o nd v & Hansestadt
HauptverkehrsstralRennetz

Richtlinien zur Anlage von StadtstraRen 2006, FGSV

2. gezielte Verteilung der Verkehrsbelastung auf unterschiedliche Stral3en
3. Gewinnung von Flachen fur andere Nutzungsanspriiche zu Lasten der Fahrbahnflache
=>» sinnvoll oder mdglich bei Blockumfahrung, Fahrtrichtungsaufteilung auf zwei Stral3enziige

4. Geschwindigkeitsbeschrankung bei Radverkehr in Gegenrichtung

RASt 06
Kapitel 6.1.2.4 Einbahnstraf3en
1. gezielte Hin- und Wegfuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs
< hier unspezifisch, Abfiihrung unklar = siehe auch qualitative Entwicklung im
Umlegungsmodell
< undefinierte Verteilung der Verkehrsbelastung auf diverse Straf3en = Umwegfahrten,
Mehrverkehre, fur den Verkehrsteilnehmer keine Richtung und Gegenrichtung erkennbar =
Suchverkehre
< Verkehrsflachengewinnung durch Mehrverkehre im Nahbereich aber im weiteren Umfeld
von Hauptverkehrsstral3en
Vermeidung von Durchgangsverkehren durch ,Fremde”

© Einbahnstrallennetz im Quartier mit Anliegerstrafien:
reiner Quelle-/ Zielverkehr mit den Anwohnern bekannte Verkehrsflihrung
11
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Fazit

Verkehrsplanerische Betrachtung
Einschrankungen von Fahrtbeziehungen sind verkehrsplanerisch eher negativ als positiv zu
bewerten:

= Wegeverlangerung IV

= Umwegfahrten im Hauptverkehrsstral3ennetz

= Mehrbelastung des Quartiers durch Mehrverkehr, ablesbar an Mehrbelastungen
=>» Von Seiten SUBV wird von einer Einbahnstral3en-Regelung im Sielwall abgeraten.

=» Nachtrag: Die Stral3e Sielwall fallt auf Grund ihrer Qualifikation als Hauptverkehrsstralie
nicht unter die Stral3en gemal3 Beirate-Richtlinie.
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