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Aktuelle Parksituation
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Car-Sharing
Auswirkungen 



Bremen Car-Sharing

• Bremen: 547.000 Einwohner 

• CS-Anbieter: cambio 

• >7.700 KundInnen 

• ~ 180 Fahrzeuge

• 48 Stationen
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Auswirkungen

• Weniger Auto-Kilometer
(mehr per Rad, ÖV etc.)

• Auswahl an Autos 
(downsizing)

• Bessere Autos (neuere Fahrzeuge, 
bessere Emissionsstandards)



Nutzerbefragung 2010

43.6 %
hatten ein Auto im Haushalt

vor Car-Sharing

31.3 %
ersetzten das Auto
durch Car-Sharing

12.3 %

Car-Sharing plus 

ein Auto im Haushalt 

Ersatz von Autos: 

N:  140Bezug: cambio Nutzerbefragung / NeukundInnen in Bremen2009/2010



Nutzerbefragung 2010

31.3 %
ersetzten das Auto
durch Car-Sharing

N:  140

35 – 40 NutzerInnen 
per Car-Sharing Auto

ca 30 %

8 – 10 PKW ersetzt 
durch jeden CS-PKW

in Bremen

Bezug: cambio Nutzerbefragung / NeukundInnen in Bremen2009/2010

Ersatz von Autos: 



Auswirkungen

• Jedes Car-Sharing Fahrzeug 
(cambio Bremen) 
ersetzt 8 - 10  private Autos!

• > 1.500 PKW (bislang) ersetzt

• Effekt entspricht Hoch-/Tiefgaragen mit 
Investitionen von ca. 25 – 50 Mio. €



Car-Sharing- Aktionsplan 
Bremen



Aktionsplan Car-Sharing



Aktionsplan Car-Sharing

Ziel: 20.000 Car-Sharer bis 2020

ca. 6.000 weniger PKW



Aktionsplan Bremen

Ziel: 20.000 Car-Sharer bis 2020

Unterstützung: 

• Car-Sharing-Stationen

• Integration Neubau

• Integration ÖPNV

• Flottenmanagement Firmen/Verwaltung

• PR + Information



Thedinghauser Straße

Georg-Gröning-Straße

Admiralstraße

Tannhäuser Platz

Birkenstraße

Rembertistift

Elsässer Straße

Am Dobben

Hohenlohestr



Urban Regeneration

Car-Sharing im öffentlichen Straßenraum in intermodalen Mobilitätsstationen 
(„mobil.punkt“)



Car-Sharing im öffentlichen Straßenraum in intermodalen Mobilitätsstationen 
(„mobil.punkt“)







Bedarfsklärung
(Stadt, CS-Anbieter, 

Parkraummanagement, 
Stadtteilpolitik)

BREPARK 
Parkraummanagement, 

stellt Bauantrag

Baugenehmigung
verfahren

(incl. pol. Beschluss)

Baugenehmigung
+ Sondernutzungs-

genehmigung
ggü. BREPARK

Vermietung Stellplätze
an CS-Anbieter
(„Blauer Engel“

Kriterien gefordert)

BREPARK

Sachzusammenhang:

Car-Sharing 
mit geeignetem Angebotsprofil

führt zu Entlastung im Parkraum
(ggf. Nachweis)



Strategischer Ansatz

• Netz aus kleinteiligen und dezentralen 
Car-Sharing-Stationen (mobilpünktchen)

• 2 (-3) Car-Sharing-Fahrzeuge 
plus Fahrradbügel

• Zu erwartende „Dividende“ hälftig der 
Parkraumentlastung und hälftig der 
Umgestaltung des Straßenraums 
zurechnen



Neustadt

„Viertel“

Schwachhausen

Findorff

Walle



Beispiel Brüssel
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Charlottenstr. / Wulwesstr

Feldstr / Wernerstr

Schweizer Str / Römerstr

In den Runken / Auwigstr

Kepplerstr / Im Bredenkamp

Schmidtstr / Hollerstr



Keplerstr / Am Bredenkamp



Schmidtstr (Hollerstr)



Feldstr (Werner- /Theresenstr)



Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit !

michael.glotz-richter@umwelt.bremen.de
marcel.kreykenbohm@umwelt.bremen.de


