PROTOKOLL

Sitzung des Beirats Ostliche Vorstadt
vom 09. Februar 2021
SUNRISE Bewohner*innenparken - Zwischenauswertung

Anwesend
vom Beirat Partei Ortsamt Mitte/Ostliche Vorstadt
Steffen Eilers GRUNE Hellena Harttung (Ortsamtsleitung)
Harald Klussmeier Manuela Jagemann (Protokoll)
Irmgard Lindenthal Armin Willkomm (Technik)
Sona Terlohr
Alexandra Werwath
Helmut Kersting LINKE
Annika Port Gaste
Rainer Ballnus SPD Michael Glotz-Richter (SKUMS, Ref. 5)
Janne Herzog Susanne Findeisen (SKUMS, Ref. 5)
Anke Kozlowski Uwe Papencord (Ordnungsamt)
Klaus-Peter Jonitz CDhU Sebastian Eickenjager (Senator fiir Inneres)
Peter Kadach Andrea Twachtmann (Senator fir Inneres)
Jirgen Schultz FDP Thomas Vinke (GeNo)
Aaron Teckemeier Die PARTEI Florian Kommer (GEG)
Stefan Schafheitlin-Derstadt | LiV Sebastian Gerke (ADFC)
Beginn: 19:00 Uhr Ende: 22:30 Uhr
Tagesordnung:

1. Genehmigung der Tagesordnung

2. SUNRISE Bewohner*innenparken - Zwischenauswertung
3. Fragen, Wiinsche & Anregungen aus der Bevélkerung

4. Verschiedenes

BegriifRung

Frau Harttung begriif3t die Gaste Frau Findeisen und Herrn Glotz-Richter vom Verkehrsreferat der
Senatorin fur Klima, Umwelt, Mobilitat, Stadtebau und Wohnungswesen (SKUMS), Herrn Papencord
als Leiter des Ordnungsamtes, Herrn Eickenjager und Frau Twachtmann vom Senator fur Inneres
(SI), Herrn Fr. Vinke von der Gesundheit Nord (GeNo), Herrn Kommer von der
Grundstiicksentwicklungsgesellschaft Neues Hulsberg Viertel (GEG) und Herrn Gerke vom
Allgemeinen Deutschen Fahrradclub (ADFC). Herr Willkomm vom Ortsamt gibt eine kurze technische

Einweisung.

TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung

Das Protokoll der letzten Sitzung wird einstimmig genehmigt.

TOP 2: SUNRISE Bewohner*innenparken — Zwischenauswertung
Herr Eilers fuhrt ein in das Thema des Abends ein. In der Ostlichen Vorstadt in einem Bereich

westlich des Klinikums Mitte zwischen Bismarckstral3e, St.-Jirgen-StraRe, HumboldtstraRe und
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Horner StraBe wurde im Rahmen des SUNRISE!-Projektes Bewohner*innenparken eingefihrt. Bei
dem SUNRISE-Projekt handelt es um ein vierjahriges europaisches Forschungsprojekt (2017- 2021)
zur
Entwicklung und bespielhaften Erprobung von nachhaltigen Mobilitatsldsungen auf Quartiersebene
unter intensiver Beteiligung von Anwohnerinnen und Anwohnern und sonstigen Interessengruppen.
Zur beispielhaften Einfihrung von Bewohner*innenparken in der Ostlichen Vorstadt wurde das
Quartier westlich des Klinikums Mitte ausgewahlt, da auf dem bisherigen Gelénde des Klinikums ein
neuer Stadtteil entsteht und damit zu rechnen ist, dass sich bereits bestehende Verkehrsprobleme
noch verstarken werden. Die Einfihrung des Bewohner*innenparkens ging einher mit einer
umfangreichen Birgerbeteiligung, u.a. in Form von Birgergesprachen an mobilen Standen, einer
Online-Beteiligung, Blrgerversammlungen und 12 StralRenbegehungen a 1,5 Stunden sowie
Workshops mit dem Projektbeirat. Bewohner*innenparken dient der Bevorrechtigung der
Anwohnerschaft. Durch die aktive Unterbindung des illegalen Parkens (z. B. beidseitig aufgesetzt auf
dem Bordstein, in den Stral3eneinmindungen) wird ein Flachengewinn erzielt, der einen fairen
Ausgleich der Nutzungen ermdglicht und die Rettungssicherheit gewéhrleistet.
Es gibt erste Wortmeldungen:
Eine Burgerin beklagt sich, dass der Einfluss der Birger limitiert gewesen sei und keine
Verbesserung der Parksituation festzustellen sei.
Herr Glotz-Richter vom Verkehrsreferat zieht eine Zwischenbilanz. Vor Einfiihrung des
Bewohner*innenparkens habe es in den zu schmalen Straf3en Probleme fir Rettungs- u.
Miillfahrzeug und zugeparkte Gehwege aufgrund illegalen Parkens gegeben, Behinderung der
Barrierefreiheit flr alle Nutzer*innen und hohen Parkdruck. Das habe zu Konflikten zwischen
gegenlaufigen Interessen gefuhrt. Ful3ganger hatten auf der StralRe gehen miissen, die Feuerwehr
habe nicht retten kdnnen und die Parkstande wirden nicht mehr grof3ere Pkw reichen.
Regelkonformes Parken heil3e:

= Parken am Fahrbahnrand, nicht aufgesetzt

= 5 Meter vor der Stral3eneinmindung
Die gesetzlichen Anforderungen an Gehwegbreiten betriigen 2,5 m, bei einer Mindestbreite von 1,8
m. Aufraumen sei notwendig gewesen. In sechs Stral3en von insgesamt zwanzig 20 sei das Parken
neu geordnet worden. Hier sei so vorgegangen worden, dass man versucht habe, mdglichst viele
legale Stellplatze zu generieren. Ohne Bewohner*innenparken gebe es einen hohen Anteil von
Besucherverkehren. Fir diese gelte mit Einfihrung von Bewohner*innenparken Bezahlparken mit
einer Parkhéchstdauer von zwei Stunden. Zeitgleich mit der Einfiihrung von Bewohner*innenparken
seien auf dem Gelande des Klinikums Bremen Mitte neue Mietparkplatze geschaffen (75 E / Woche,
28 € / Woche) worden.
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Frau Findeisen beschreibt den Biirgerbeteiligungsprozess. Das Projekt sei in 2017 gestartet. In 2018
sei die Anwohnerschaft mit mobilen Standen informiert worden. Man habe eine interaktive
StralR3enkarte auf der Homepage des SUNRISE-Projektes eingerichtet und eine Auftaktveranstaltung
im Alten Fundamt durchgefihrt. In 2019 seien Begehungen im Stadstteil, eine Onlinebeteiligung und
eine grol3 angelegte Parkraumuntersuchung, eine Exkursion nach Kdln und eine
Diskussionsveranstaltung, auf der das ,Kdlner Bewohner*innenparken® vorgestellt wurde, gefolgt.
AulRerdem habe man Befahrungen mit der Feuerwehr durchgefuhrt sowie an einem Fest auf dem
Brommyplatz mit einem Stand teilgenommen. Auf zwei Beiratssitzungen 2019 und Marz 2020 sei die
Bevolkerung informiert worden und der Beirat habe seinen Beschluss zur Einflihrung des
Bewohner*innenparkens gefasst. Im Juni 2020 sei der Beschluss in der Verkehrsdeputation des
Senats gefasst und die Finanzierung gesichert worden. Im Juli und August habe man die betroffenen
Haushalte durch Flyer informiert, Anfang November Broschiren und Presseinformationen
herausgegeben und Ende November das Bewohner*innenparken bei gleichzeitiger Sanktionierung
des illegalen Parkens eingefihrt

Michael Glotz-Richter macht eine Vorher- / Nachher Betrachtung. Es gebe nun freie Fahrt fur
Miillfahrzeuge, freie StraReneinmiindungen und freie Gehwege. Zur Einschrankung von illegalen
Stellplatzen an kritischen Stellen (z.B. Lessingstraf3e) habe man Fahrradbiigel parallel aufgestellt.
Weiterhin habe man Restflachen fur die Aufstellung von Fahrradbiigeln genutzt. Die Parkraum-Bilanz
laut Parkraumuntersuchung (einschlie3lich Daten v. Kraftfahrtbundesamt) ergebe 1436
ordnungsgemalle Stellplatze und 1090 Sonderparkberechtigungen. Es gebe keine Parkausweise flr
Garagenbesitzer. Unscharfen ergaben sich aus Zuwiderhandlungen (z. B. nicht genutzte private
Stellplatze in Garagen), nicht regelgerechtes Parken und zu groR3e Fahrzeuge. 42 Vollzeitstellplatze
(St-Jurgen / Bismarckstral3e) seien urspringlich nur ab 18 Uhr fir die Bewohner freigegeben
gewesen. Hier habe man im Dezember nachgesteuert.

Frau Twachtmann, zustandig fur die Parkraumiberwachung beim Senator fur Inneres erklart sich
sehr dankbar fur das geordnete Parken. Es mache die Uberwachung einfacher durch die
Neugestaltung

Herr Eichenjager vom Senator fir Inneres lobt die gute Zusammenarbeit mit dem Verkehrsreferat und
dem Beirat

Herr Papencord vom Ordnungsamt erlautert zur Verkehrstiberwachung, dass eine gute und klare
Verkehrsregelung wie z. B. durch Bewohner*innenparken leichter durchsetzbar sei.

Herr Vinke von der GeNo weist darauf hin, dass es fir die Beschaftigten des Klinikums 110
Stellplatzen gebe, die in Kiirze auf 160 Stellplatze erhoht wiirden. Betreiber sei die BrePark. Auf
diesen Platzen gebe es tagsiber eine Auslastung bis zu 100 %. Der neu geschaffene Parkplatz fiir
Mietparkpléatze sei noch nicht ausgelastet. Es gebe aber noch kein belastbares Zahlenmaterial, u. a.

auch aufgrund der eingeschréankten Besucherverkehr durch die Pandemiebedingungen.
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Fragen / Bemerkungen

Es gebe ab 16 -17 Uhr keinen Parkplatz in der Olgastral3e

Man finde keinen Parkplatz mehr seit der Einfihrung des Bewohner*innenparkens und fiihle
sich ausgenutzt

Ein Burger mochte wissen, warum die verstarkte Parkraumiiberwachung gekoppelt worden sei
mit bewirtschaftetem Parken — man hétte verstarkte Uberwachung auch ohne Bewirtschaftung
durchfihren kénnen

Ein Blrger ist der Meinung, dass Millfahrzeuge friiher keine Probleme gehabt hatten

Man habe nichts mitbekommen von der Birgerbeteiligung im Vorfeld, auch keine
Postwurfsendungen erhalten

Warum sei nicht einfach eine Beschilderung ,Anlieger Frei“ eingefuhrt worden, z. B. in der
Kleinen Bismarckstraf3e?

Es wird bezweifelt, dass keine legalen Parkplatze weggefallen seien

Das ganze Verfahren sei sehr intransparent gewesen und nicht jeder Ausweisinhaber
bekomme auch einen Parkplatz

Ein Herr findet keinen Parkplatz mehr vor der TUr

Die Behordenvertreter*innen antworten.

Es gebe zu wenig Parkraum im Quartier. Die heutigen Pkw seien recht groR3, die Stellplatze
auf dem Klinikgelande seien kostenpflichtig. Die Behdrden seien verpflichtet, die Belange aller
Birger*innen durchzusetzen. Auch Senioren, Gehbehinderte, Kinder missen beriicksichtigt
werden.

Der Einsatz kleinerer Mullfahrzeuge bedeute mehr Einsatze und damit hohere Gebihren. Vor
allen Dingen aber missten auch Rettungsfahrzeuge durchkommen. Feuerwehr-Leiterwagen
hatten nicht mehr zum Einsatzort kommen kénnen. Die Behdrden héatten tatig werden missen,
die Situation sei so nicht haltbar gewesen. Markierungen reichten dafur nicht aus.

Zur Burgerbeteiligung — man kénne nicht jeden erreichen. Es seien Postwurfsendungen
verteilt worden den Rundgéngen und jeder hétte, auch bei den Terminen in den Straf3en, die
Mdglichkeit gehabt, sich zu beteiligen.

Die Losung mit ,Anlieger: Frei“ zu beschildern sei faktisch nicht Giberwachbar und auch
rechtlich nicht umsetzbar in der kleinen Bismarckstral3e.

Zur Entkopplung der verstarkten Uberwachung des geordneten Parkens vom
Bewohner*innenparken. Bewohner*innenparken sei ein Mittel, den Parkdruck von auf3en
abzuwehren, in diesem Fall durch die Mitarbeiter- und Besucherverkehre des Klinikums

Es sei richtig — Parkraum sei nach wie vor knapp. Hier sei der neue Parkplatz auf dem

Klinikgelande eine Hilfe.
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Diskussion

Ein Burger gibt eine positive Riickmeldung

Herr Kersting vom Beirat &uf3ert sich. Bewohner*innenparken biete die Chance, Gewohnheiten
umzustellen. Das bendtige Zeit. Es habe ein vorher definiertes Ziel gegeben, namlich den Parkdruck
durch Fremdparker zu reduzieren und die Anwohnerschaft zu privilegieren. Auch der Parkdruck in
den angrenzenden Gebieten werde sich mit der Zeit regulieren. Er verweist, dass Parkdruck auch
durch die heutigen gré3eren Fahrzeuge verstarkt werde.

Eine Burgerin vertritt die Ansicht, dass aufgesetztes Parken mit klaren Regeln zugelassen werden
kénne.

Ein Burger erklart, dass offentliche Flachen kein Selbstbedienungsladen darstellen wirden. Die
Frage ,wo soll mein Auto hin“ sei mittelfristig mit Car-Sharing, dem Kauf eines kleineren Autos oder
der Nutzung eines bezahlten Parkplatzes zu beantworten.

Frau Schlansky vom Verein ,Fult e. V.“ regt an, die Abschaffung des eigenen Pkw zu erwagen.

Der Beiratssprecher Herr Eilers macht geltend, der Verteilungskampf kénne im Einzelfall schwierig
sein, aber Bewohner*innenparken misse ausgeweitet werden.

Herr Kommer von der GEG stellt fest, es gebe kein Recht auf einen Parkplatz. Eine StraRe habe auch
andere Nutzungsanspruche. Die von Frau Guthrie durchgefiihrte Nachbarschaftsbefragung sei nicht
belastbar. Im Beteiligungsprozesse NHV sei die Mehrheit der Teilnehmenden zu dem Ergebnis
gekommen, dass die Autos aus dem StralRenraum wegmdussten. Es werde eine Entkopplung von
Wohneigentum und PKW-Besitz angestrebt. Ein Projekt wie das Bewohner*innenparken brauche
Langmut und Geduld.

Eine Burgerin vertritt die Meinung, es gebe zu viele Autos. Man misse Mal3nahmen zur Regulierung
ergreifen. Auch Fahrrader seien Verkehrsmittel. Sie begrtif3t, dass man mehr Fahrradbigel aufgestellt
habe. Die Barrierefreiheit fir schwachste Verkehrsteilnehmer misse gewahrleistet sein und die
Feuerwehr misse durchkommen kénnen.

Ein Burger fragt nach, wann das Bewohner*innenparken in seiner Stral3e eingefiihrt werde.

Herr Kadach vom Beirat, erklart, die CDU habe sich lange gegen Bewohner*innenparken gewehrt,
aber die Beschwerden Uber die mangelnde Rettungssicherheit etc. lieRen keine andere Lésung zu. Er
fragt nach, warum nicht gleich ein gré3eres Bewohner*innenparken-Gebiet geschaffen wurde.

Eine Dame aus der Neustadt wartet sehnstichtig auf Bewohner*innenparken und berichtet von einem
Brand, bei dem die Feuerwehr nicht durchgekommen sei. Aul3erdem brauchten die Kinder Platz zum
Spielen.

Ein Burger bedankt sich fur die Einfihrung von Bewohner*innenparken. Allerdings seien
Baustellensperrungen problematisch und das Autofahren sei immer noch giinstiger als der OPNV.
Das musse geandert werden.

Ein Burger weist darauf hin, dass Verkehrsregelungen eingehalten werden mussten. Es wirden aber
noch immer konstruktive zukunftsweisende Konzepte fir Mobilitat fehlen. Man misse neue

Parkflachen schaffen.
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Herr Vinke von der GeNo prazisiert auf Nachfrage die Anzahl der Stellplatze auf dem Klinikum-
Gelande. Es gebe 110 Stellplatze fur die Mitarbeiter*innen. Dieser Platz wiirde erweitert auf 160
Stellplatze. Es gebe weiterhin 160 Parkplatze fur Besucher*innen. Diese wirden erweitert auf 330.
Diese wirden bestehen bleiben, bis das geplante Parkhaus gebaut sei.

Herr Kommer von der GEG erganzt, dass auf dem Neuen Hulsberg-Gelande an der Bismarckstral3e
neben der Kinderklinik eine Parkgarage entstehen werde. Er kdnne aber noch nicht genau sagen,
wann.

Herr Ott von der Polizei und Frau Findeisen bestétigen, dass es neuerdings deutlich mehr
Baustelleneinrichtungen als tblich gebe. Dies seien zum Teil privat (Umzlge, Bautétigkeit, u. &a.),
aber auch durch offentliche Trager wie der swb verursacht. Diese wirden aber immer nur zeitlich
begrenzt angeordnet.

Herr Glotz-Richter erlautert, dass fir die Einflhrung von Bewohner*innenparken finanzielle Mittel aus
dem SUNRISE-Projekt fur die Finanzierung der Burgerbeteiligung und der Parkraumuntersuchungen
genutzt werden konnten. Die Gréf3e flr Bewohnerparkgebiete sei durch die geltende Rechtsprechung
definiert. Er widerspricht, der Blrgerin, die meinte, dass in der Theresen StralRe aufgesetztes Parken
mit klaren Regeln zugelassen werden kénne — in der Theresen Stral3e blieben fiir die Blrgersteige
nur 1,40 m bei aufgesetztem Parken. Die Autos seien einfach zu breit.

Herr Werner aus dem Beirat stellt fest, der hohe Leidensdruck sei verstandlich, aber in der Realitét
gebe es einfach zu wenig Raum, das misse angegangen werden. Parken koste Geld.

Eine Dame gibt zu bedenken, dass die Kritik am Bewohner*innenparken durch Vertreter*innen von
Eigeninteressen komme. Es gebe kein Problembewusstsein, keine Auseinandersetzung mit der
Zukunft. Die Welt werde sich veré&ndern. Die Parkplatze von der BrePark kosteten mind. 75 € / Monat
und seien auf Jahre vergeben mit einer langen Warteliste.

Ein Burger vertritt die Meinung, es sei eine nachhaltige Verkehrswende erforderlich, aber die Sorgen
und Note der Anwohnerschaft wiirden nicht genug gehort. Was gelte z. B. wenn Werder spiele. Auch
das Abholen von Schiler*innen von der Schule sorge fur erhdhten Parkdruck.

Eine Burgerin fordert, die Stimme der Autofahrer*innen musse gehort werden. Man kdnne
Kompromisse machen, aber sie wolle aufmerksam machen auf die Not der Autofahrer*innen.

Ein Anwohner pladiert fir Bewohner*innenparken erst ab 17:00Uhr, die Nutzung von Cambio
Parkplatzen und wiinscht sich bei der Einrichtung weiterer Bewohner*innenparken-Gebiete einen
ebensolchen Birgerbeteiligungsprozess wie beim SUNRISE-Projekt.

Ein weiterer Anwohner ist fir die Einrichtung von Quartiersgaragen.

Die Behdrdenvertretertinnen antworten, dass man sich wiinschen kénne, die so genannten
Fremdparker aus dem Wohnquartier heraushalten zu wollen, dass aber auch Nicht-Anwohner ein
Anrecht auf Strallennutzung hatten. Bewohner*innenparken nach dem so genannten Trennsystem
(keine

Fremdparker in den Anwohnerstral3en), funktioniere nur in einem Verhaltnis 25 % / 50%. Fir das

Fesenfeld-Quartier sei nur ein so genanntes Mischsystem realisierbar gewesen.
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Zur Errichtung von Quartiersgaragen erlautern die Behdrdenvertreter*innen, dass das neue Parkhaus
auf dem Neuen Hulsberg-Geléande geplant sei, und zwar auf der Flache der jetzt dort befindlichen
Parkplatze. Es werde sich jedoch um ein Parkhaus fir alle handeln. Man kdnne nicht ein Parkhaus
nur fir Anwohner*innen errichten oder eines, das fur Anwohner*innen ginstiger sei. Ein Stellplatz
koste in der Herstellung derzeit rd. 40.000 €. Diese Summe kdnne nicht von der Stadt aufgebracht
werden, sondern musse sich Uber Bewirtschaftung refinanzieren.

Es gibt eine Nachfrage zu den neu zugelassenen E-Scootern, die ja offensichtlich tberall einfach
abgestellt werden dirften. Hierzu kommt der Hinweis auf die fir die E-Scooter erlassene
Sondernutzungserlaubnis. Diese sei jedoch tempordr und man denke bereits tber neue Regelung
nach (z. B Abstellflachen auszuweisen, Foto beim Abstellen machen und an Betreiber versenden).
Eine weitere Frage betrifft die auf den Gehwegen abgestellten Blumenklbel. Hierbei handele es sich
um eine Duldungspraxis, die man hingenommen habe, da sich die Anwohnerschaft damit gegen
illegal parkende Fahrzeuge gewehrt hatten. Das Thema muisse nun aber in der Tat neu bewertet
werden.

Die Not der Autofahrer, die keinen Stellplatz im 6ffentlichen Raum finden kénnen stehe gegen die
Bediirfnisse nach Rettungssicherheit und Barrierefreiheit anderer Verkehrsteilnehmer.

Fur Car Sharing bendétige klare Stationen, die durch Baken etc. genlgend sichtbar sein mussten.
Auch bei der Einfihrung von Bewohner*innenparken in anderen Quartieren seien
Beteiligungskonzepte erforderlich und vorgesehen, z. B. eine Online Beteiligung und Begehungen.
Zu der Frage, wie viele Parkplatze auf dem Klinikgelande an Anwohner*innen vermietet wurden, gebe
es noch kein Zahlenmaterial von der BrePark.

FUr Werder-Spiele seien keine besonderen Vorkehrungen vorgesehen.

Fur die Schulbring- u. Abholverkehre sahe man keine Veranderungen, die Auswirkungen auf das
Bewohner*innenparken héatten.

Herr Schafheitlin vom Beirat erklart, die Kosten, die fur Parken anfallen wiirden, seien in anderen
Landern deutlich hoher als in Deutschland. Es gebe hohere Uberwachungsfrequenzen mit hoheren
Strafen. Die Durchsetzung der StVO wurde jahrelang priorisiert — das musse sich andern.

Ein Anwohner aus der Feldstraf3e gibt zu bedenken, dass breitere Stralen zu héherem Tempo fiihren
wuirden und fordert eine weitergehende Privilegierung der Anwohnerschaft.

Frau Wenke vom Beirat erlautert, die Entwicklung in den letzten Jahren habe es notwendig gemacht
zu handeln. Alle wiirden von der verbesserten Rettungssicherheit profitieren. Es gebe nun zuséatzliche
Parkplatze fur Mitarbeiter*innen des Klinikums und freie Gehwege seien wichtig im Sinne der
Barrierefreiheit. Man musse Uberlegen, welches Angebot noch an Autobesitzer gemacht werden
kénnten, um die Bereitschaft zu erhdhen, Car-Sharing zu nutzen. Sie fragt nach, wie sieht die
Evaluierung aussehen werde? Wann werde die Evaluierung vorgestellt?

Die Umzugsfirma Cordes begriif3t das Projekt: Die Lkw der Firma kdnnten nun wieder durchkommen.
Es gebe aber immer noch viele Falsch- und Fremdparker. Der Uberwachungsdruck miisse

aufrechterhalten werden.
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Frau Guthrie weist Kritik von Herrn Kommer an den aus der von ihr durchgefiihrte
Nachbarschaftsbefragung ermittelten Daten als nicht belastbar zurtick und fragt nach, wie man
nachbessern wolle.

Die Behordenvertreter*sinnen antworten:

Es bleibt festzustellen, dass auch Fremdparker im 6ffentlichen Raum parken durfen. Fir die
Entscheidung ob Bewohner*innenparken nach dem Wechsel-, Misch- oder Trennprinzip eingerichtet
werden, gebe es in der StVO Vorgaben.

Hohere Gebuhren fur bewirtschaftetes Parken wirden diskutiert, aber das misse durch Birgerschaft
geregelt werden

Es bestehe die Mdglichkeit, dass r freiere StralRen zu erhéhtem Tempo fuhren kénnten. In so einem
Fall miUsse ggf. nachgesteuert werden durch Einengung der Fahrgassen.

Die Evaluierung werde im Februar beginnen. Erste Ergebnisse gebe es wohl im April, Gber Formate
zur Information der Anwohnerschaft werde noch nachgedacht.

Zur Parkraumiberwachung fihrt Herr Papencord aus, dass AbschleppmalB3nahmen und
Verwarnungen kontinuierlich abgenommen hatten. Die Parkraumiberwachung sei jedoch nicht dafr
da, dass jeder einen Parkplatz abends vor der Tir findet. Die Kolleg*innen der Verkehrstiberwachung
seien weiterhin regelmaRig unterwegs. Es wiirden weiterhin mehr Kréfte fiir die Uberwachung
eingestellt. Car-Sharing misse bekannter gemacht werden - jedes 6. Auto werde nicht regelmafig
bewegt. Man misse mehr Solidaritat der Verkehrsteilnehmer*innen untereinander erreichen.
Letztendlich misse die Politik muss entscheiden — ein Stellplatz konne nicht zweimal vergeben

werden.

Der Beiratssprecher Herr Eilers fasst zusammen. Es habe kritische Stimmen gegeben, aber die
Diskussion sei sachlich geblieben. Es sei insgesamt eine gute Diskussion gewesen. Der Beirat habe
einen Beschluss vorbereitet. Der Beschluss wird verlesen.

Der Beschluss (im Anhang) wird einstimmig angenommen.

TOP 3: Fragen, Winsche & Anregungen aus der Bevolkerung
entfallt

TOP 4: Verschiedenes
1. Fir den Fachausschuss Mobilitat und Klima des Beirats Ostliche Vorstadt gibt es einen
Wechsel. Herr Jirgen Schultz von der FDP verlasst den Ausschuss

Der Sachkundige Burger Herrn Ehrhard Stange wird ihm nachfolgen

Der Beirat stimmt dem Wechsel einstimmig zu.
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2. Fur die notleidende Gastronomie hat der Beirat einen Beschluss zur Unterstiitzung der
AulRengastronomie in der Saison 2021 vorbereitet. Der Beiratssprecher Herr Eilers verliest

den Beschlussentwurf.

Herr Schafheitlin wirft ein, dass aus seiner Sicht folgende Bedingungen fir die Umsetzung des
Beschlusses erforderlich seien: Es

a) dirfe keine AulRengastronomie fir Kioske erlaubt werden

b) missten im Sinne der Barrierefreiheit mindestens 1,8 m Gehwegbreite erhalten
bleiben

c) misse auf eine strikte Einhaltung der Schliel3zeiten geachtet werden

d) missten die Betriebe nachdricklich auf ihre Verpflichtung zur Reinigung der
AuBenbereiche nach Bewirtschaftung hingewiesen werden

e) misse eine Kontrolle durch Ordnungsdienst mit Sanktionierungsmafinahmen geben.

Der Beirat stimmt dem der Beschluss (s. Anlage) wie vorgelegt einstimmig angenommen.

Sitzung beendet: 22:30 Uhr

Vorsitz Sprecher Beirat OV Protokoll Technik

Hellena Harttung Steffen Eilers M. Jagemann & M. Metin Armin Willkomm



