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Tagesordnung:

Offentlich Diskussion tber konkrete MalRnahmen zur Minderung des
StraRenverkehrslarms in den Bereichen
Osterdeich, Bismarckstral3e und Georg Bitter Stralde

Nach einer kurzen Einleitung zum Kontext der Aktionsplanung und der Geschichte der
Larmdebatte in der Ostlichen Vorstadt sowie einer Skizierung der wesentlichen Merkmale
der besonders vom StralRenverkehrslarm betroffenen StralRen Osterdeich, Bismarckstralle
und Georg Bitter StraRe wurde den anwesenden Bewohnern Gelegenheit zur AulRerung
gegeben.

Blrgerwahrnehmung

» Bismarckstrafle:

Ein Anwohner aus der Bismarckstralle klagte Uber defekte Kanaldeckel, einen defekten
Fahrbahnbelag, die Busse der Linie 25, welche er als ,alte Dreckschleudern” bezeichnete,
und die Rettungsfahrzeuge, die immer zu zweit und mit Sirene in und aus Richtung Klinikum
Mitte unterwegs seien. Aullerdem forderte er, dass der Verkehr zwischen Graf — Moltke —
Str. und Dobbenweg dringend flissiger gemacht werden musse.



Herr S. von der Blrgerinitiative Bismarckstrae befand, dass die Martinshérner der
Rettungsfahrzeuge zu laut eingestellt seien.

Herr T. forderte eine Anderung der Ampelschaltung an der Kreuzung BismarckstralRe /
Dobbenweg. Die Grinphase an der BismarckstralBe betrage wegen des Vorrangs der
Stralenbahn nur 12 bis 14 Sekunden; dies sei einfach zuwenig.

Des weiteren sei der Larm in der Bismarckstralle so unertraglich, dass er seine Wohnung
nur Sonntagsnacht luften kénne.

Frau L., die in der Bismarckstralle auf der stadtauswartigen Seite kurz vor der Aral
Tankstelle Hohe Stader StralRe wohnt, stellte fest, dass der Verkehr dort deutlich
zugenommen habe. Wochentags konne sie kaum noch die Fenster 6ffnen, obgleich ihr Haus
sogar etwas abseits von der Stralle gelegen sei. Auch die Busse der BSAG seien eine
Zumutung, dreckig und laut.

Ein weiteres Problem sah Frau L. in der standigen Uberschreitung der
Hochstgeschwindigkeit.

Herr T. und Herr S. beklagten sich dariber hinaus Uber erschitterungsbedingte Bauschaden
an ihren Hausern. Man habe sich bislang aus Furcht vor einer weiteren Wertminderung der
Immobilien nicht offentlich dazu &uf3ern wollen. Diverse Forderungen gegeniber den
Behdrden nach Gutachten und Zahlen zu dieser Problematik seien bislang immer abweisend
behandelt worden.

» Georg Bitter Stral3e:

Herr S. erklarte, er wohne in der Poelzigstraf3e und erlebe die daran angrenzende Georg
Bitter StrafRe in der Zeit von 07:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 14:00 Uhr bis 20:00 Uhr als reine
.Stop & Go“-Angelegenheit. Am Abend flieBe der Verkehr daflr mit relativ hoher
Geschwindigkeit, so dass die Fahrzeuge beim Queren der Strallenbahnschienen im
Kreuzungsbereich Hamburger Stral3e / Auf der Hohwisch ein lautes unangenehmes Klackern
verursachten. BSAG- und Behordenvertreter hatten sich dieses Gerausch zwar schon
einmal vor Ort angehdrt; bislang sei jedoch nichts passiert.

» Osterdeich:

Frau W., wohnhaft am Osterdeich, erklarte, dass sie nur noch im Rhythmus der Stral3e lebe.
Am Osterdeich hatte man allenfalls am Sonntag seine Ruhe, sofern dann nicht auch noch im
Weserstadion FuRballspiele oder auf den angrenzenden Sportplatzen in der Pauliner Marsch
lautstarke Events veranstaltet wirden.

Obgleich sie ihr Haus erst vor sieben Jahren grundsaniert habe, habe sie inzwischen wieder
neue Erschitterungsschaden feststellen missen. Das grof3te Problem seien die LKW,
welche den Osterdeich als mautfreie Abklrzung benutzen wirden. Auch wenn Herr Just vom
Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa dies bestreite, werde der Osterdeich
tatsachlich sehr stark vom LKW Durchgangsverkehr genutzt. Bei einer eigenen Zahlung im
Frihjahr 2006 in der Zeit von 6:00 Uhr bis 18:00 Uhr habe durchschnittlich ein LKW pro
Minute den Osterdeich befahren. Die meisten LKW fihren ins Umland. Einen LKW habe sie
sogar von der BAB-Abfahrt Hemelingen bis zum GVZ verfolgt. Zudem habe sie festgestellt,
dass einige Firmen — z. B. die Firma Uhland — auf dem Osterdeich offenbar eine Art
Shuttledienst betrieben.

Frau W. forderte deshalb insbesondere fir den Osterdeich ein Verbot des
Durchgangsverkehrs fur LKW ab 12 t. nach dem Wirzburger Modell. Jedes Bundesland



kbnne das machen. In Wuirzburg sei der LKW-Durchgangsverkehr durch anfangliche,
engmaschige Kontrollen um 30 % zuriickgegangen.

Ein Burger schlug in diesem Zusammenhang ein Mautsystem nach franzésischem Muster
vor. In Frankreich werde fUr Autobahnabschnitte in Ballungsgebieten keine Maut erhoben.
Dementsprechend wirde der LKW Durchgangsverkehr dort keine innerstadtischen
Ausweichstrecken nutzen.

Eine Anwohnerin des Osterdeichs beklagte sich Uber das hohe Tempo der LKW in den
Abendstunden. Hier sollten Blitzgerate aufgestellt werden. Daruber hinaus beschwerte sie
sich Uber die larmintensiven Laubblaser, die nach Werderspielen zur Beseitigung des Mills
eingesetzt wirden.

Peter Bohme vom Fachausschuss und selbst Anwohner des Osterdeichs sah in den LKW
nicht das grofdte Problem. Insgesamt ergebe sich hier eher eine andere Problematik. Bereits
im Mai 2006 habe man festgestellt, dass auf dem Osterdeich zu schnell gefahren werde. In
den Kopfen der Menschen gelte dort offenbar immer noch die alte Bundesstral3enregelung
mit einer HOchstgeschwindigkeit von 60 km/h. Hier konnten ein Tempolimit und
Querungsinseln fiir Abhilfe sorgen.

Neben der Geschwindigkeitsproblematik sei der Sport- und Freizeitanlagenlarm aus der
Pauliner Marsch — namentlich die Veranstaltung ,Alegria“ des Tennisvereins Rot/weif3 und
ca. sieben weitere ahnliche Veranstaltungen tbers Jahr verteilt - sowie (saisonal) der Larm
.bassbetriebener” offener Fahrzeuge zu beklagen.

Diskussion der MaBnahmen zur LArmminderung

Zunachst stellte Reinhard Werner das nachstehende vom Koordinierungsausschuss des
Beirats Mitte entworfene Malinahmenpaket vor:

@ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h mit entsprechender Ampelschaltung (,Grine

Welle* bei Einhaltung von Tempo 40 km/h),

Q

Installation automatisierter, stationarer Uberwachungssysteme,

Q

Aufstellung von Messtafeln zur Selbstkontrolle der Fahrzeugfihrer (siehe

Wachmannstrafie),

@ Herstellung einer larmmindernden Oberflache auf Durchgangsstraf3en (,Flisterasphalt®),
soweit dies nicht bereits erfolgt ist,

@ Nachtfahrverbot fur LKW tber einem zuldssigen Gesamtgewicht von 12 t, soweit dadurch

die Anlieferung von Geschaften in der Stadt nicht in unzumutbarer Weise erschwert wird,

Q

Sperrung der o. g. Verkehrsachsen fur den LKW Durchgangsverkehr, sowie

Q

eine aktive Forderung eines Mobilitatsmanagements fur innerstadtische Betriebe (Bildung

von Fahrgemeinschaften, ,Jobtickets”, flexible Arbeitszeiten u. &.)

Peter Rudel sprach sich noch einmal ausdricklich gegen eine Verdrangung des
Stral3enverkehrs in andere Bereiche aus. In den Beschluss des Fachausschusses sollten
des weiteren noch folgende MalRhahmen aufgenommen werden:



@ Mautfreiheit fur Autobahnring
@ Austausch klappernder Gullydeckel

@ Querungsinseln fur den Osterdeich.

Frau W. forderte fur den Osterdeich eine schmalere Fahrbahn. Auch sollten die Gullydeckel
farbig markiert werden, damit sie von den Autofahrern gemieden wirden.

Ein Birger hielt die Installation eines Blitzers auf dem Osterdeich fiir ungeeignet, weil dann
nur an der Stelle korrekt gefahren wirde, wo diese Gerate aufgestellt seien. Diese
Auffassung teilte auch Peter Bohme. Harald Deerberg entgegnete daraufhin, dass nur die Art
der Uberwachung kontrovers diskutiert werde, Einigkeit bestehe jedoch dahingehend, dass
eine wirksame Uberwachung stattfinden miisse.

Frau P. forderte den Einsatz umweltfreundlicher Busse auf der Linie 25 und die Uberprifung
der Ampelschaltung an der Kreuzung BismarckstralRe / Dobbenweg.

Frau Menz von der Linken sprach sich fiir ein Sozialticket aus.
Robert Blcking verwies noch einmal auf den inneren Zusammenhang der Larmproblematik

zum Thema Einrichtung von Umweltzonen. Dieser Zusammenhang solle im Beschluss des
Fachausschusses deutlich gemacht werden.

BESCHLUSS:

Der Beirat ist sich seiner Verantwortung fur die Verringerung der Larmbelastung in jede
einzelne Stral3e im Stadtteil bewusst. Er sieht in Planungen, die den Verkehr zwischen den
Stral3en im Quartier oder zum Nachteil andere Stadtteile einfach nur umverteilen wirden,
keine L6sung. Der Beirat sieht zudem einen engen Zusammenhang der
Larmminderungsplanung und der Planung zur Verringerung der Feinstaub und NOy
Belastung im Rahmen der Einfihrung von Umweltzonen. Zwischen beiden Projekten gibt es
aber auch Zielkonflikte die dringend bearbeitet werden missen.

Zeitnah sollen die administrativen MaBnahmen, die zu einer Minderung des
StralRenverkehrslarms beitragen kénnen (Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Durchfahrtsverbote u.d.), umgesetzt werden.

Die nachstehenden Maflinahmen zur LA&rmminderung auf dem Osterdeich, in der Georg Bitter
StralRe und der Bismarckstral3e sind Ergebnis der Diskussion in einer Burgerversammlung.
Sie werden den zustandigen Behdrden teilweise schon seit Jahren vorgetragen. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung will der Beirat nun erreichen, dass sie Bestandteil des
Programms des Umweltsenators werden.

1. Nachtfahrverbot im Gebiet des Beirats flr LKW Uber einem zulassigen
Gesamtgewicht von 12 Tonnen,
2. Verbot fuir den Durchgangsverkehr von LKW Uber einem zulassigen Gesamtgewicht

von 12 Tonnen nach dem Wirzburger Vorbild im gesamten Beiratsgebiet,



10.
11.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h mit entsprechender Ampelschaltung
(,Griine Welle* bei Einhaltung von Tempo 40 km/h) fiir die oben genannten StraRen?,
Aufstellung von Messtafeln zur Selbstkontrolle der Fahrzeugfuhrer (siehe
Wachmannstral3e),

wirksame Uberwachung der neuen und bestehenden Regelungen,

Herstellung einer larmmindernden Oberflache (,Flusterasphalt®) bei allen
anstehenden Sanierungsarbeiten an den o. a. Durchgangsstraf3en sowie eine

aktive FOrderung eines Mobilititsmanagements fir innerstadtische Betriebe (Bildung
von Fahrgemeinschaften, ,Jobtickets®, flexible Arbeitszeiten u. &.).

Fur den Osterdeich tritt der Beirat dartiber hinaus daftir ein, Querungshilfen in die
Stral3e einzubauen, soweit diese mit dem neuen Verkehrskonzept fir das
Weserstadion vereinbar sind.

In der Bismarckstraf3e muss der Verkehr insbesondere zu den morgendlichen und
abendlichen Spitzen durch eine Veranderung der Ampelschaltung dringend "
verflussigt" werden.

Auf der Bismarckstral3e sind — schneller als geplant — abgasarme Busse einzusetzen.
Im Kreuzungsbereich Georg Bitter Strafl3e / Hamburger Stral3e sind die
Stralenbahnschienen schlecht im Asphalt gebettet. Dieser Missstand fuhrt zu sehr
lauten Gerduschen, wenn Kfz, die vor allem nachts mit hoher Geschwindigkeit

unterwegs sind, die Schienen queren. Diese Zumutung kann leicht beseitigt werden.

In der Diskussion wurden dartber hinaus folgende Punkte angesprochen:

%)

Q

Q. .

Die Freischaltung fur die StraRenbahn sei im Kreuzungsbereich Bismarckstral3e /
Dobbenweg zu lang.

Etliche Gullydeckel wiirden klappern.

Die Einfiihrung eines Sozialtickets fiir den Bremischen OPNV kénnte zur Reduktion
der Kfz-Mengen beitragen.

Ein Uberholverbot am Osterdeich sei zu erwagen.

Der Osterdeich solle schmaler gemacht werden.

Es wurde auch darauf hingewiesen, dass die groRen Verkehrsmengen verstérkt zu
Bauschaden an den Hausern fuhrten und dass dies erhebliche wirtschaftliche
Schaden zur Folge habe.

Protokoll: gez. Fritz Arndt

! Punkt 3 wurde mehrheitlich beschl ossen. Die Fraktionen von CDU und FDP haben gegen die Forderung nach
ei nem Tenpolimit Ei nwéande erhoben.



